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Einleitung

M AT Fahrzeugserie

Einleitung

De f‘d?‘;azgeehnq‘gee”gsgr:;zE‘fafh?f\E/eNfr’;t’fnRuggqg rerzDie vorliegende Betriebsanleitung beinhaltet die technische Be-

dass die gelieferten Produkte zu vielen Jahren Einsatzb8Chreibung sowie die Bedienung und Instandhaltung der in diesem

reitschatt verhelfen. Fahrzeug eingebauten feuerwehrtechnischen Einrichtungen.

In dieser Betriebsanleitung sind mehrere Baumuster z0WVir empfehlen dringend, zur Erhaltung der Betriebssicherheit

sammengefasst, die in fhren grundsatzlichen Bautellefhres Fahrzeuges, die von uns in dieser Betriebsanleitung ange-

AuRerdem sind Sonderausstattungen beriicksichtigt, soddédhrten Prif- und Kontrollarbeiten, Servicearbeiten, usw. rechtzei-

die Ausflihrung Ihres Fahrzeuges bei einigen Beschre't]'g durchzufiihren bzw. durchfiihren zu lassen

bungen und Abbildungen abweichen kann. - ) . L ' i
Hierzu stehen Ihnen ausgewahlte autorisierte Rosenbauer Service-

stellen zur Verfugung.

WICHTIG !

Lesen Sie alle Betriebs- und Wartungsanleitungen vor Inbetriebnahme des
Fahrzeuges genau durch und beachten Sie samtliche Vorschriften und Hinweise.
Das Fahrzeug mit der gesamten Einrichtung und Ausrtistung darf nur von
Personen bedient werden, die mit dieser Anleitung, dem Fahrzeug inklusi-
ve der gesamten Ausristung und den geltenden Vorschriften Gber Arbeit,
Sicherheit und Unfallverhiitung vertraut sind.

Fir Personen- oder Sachschaden, welche durch ungeschulte Personen,
durch Nichtbeachtung der Vorschriften Gber Arbeit, Sicherheit uiadHUn
verhitung auch nur mitverursacht wurden, lehnt Rosenbauer jede Haftung ab.

Fur weitere Informationen steht lhnen der Kundendienst der Firma
Rosenbauer gerne zur Verfugung.

Hersteller und Kundendienstadresse

Rosenbauer International Aktiengesellschaft
Paschinger Stral3e 90

A-4060 Leonding

OSTERREICH

Telefon Nr.: 0043/732-6794-0
Telefax Nr.: 0043 /732 -6794 - 312

e-mail: service@rosenbauer.com
Internet: www.rosenbauer.com
IR Auftragsnummer

PR SR consrn Fur die Identifizierung ist die Angabe der Auftragsnummer von
grofRer Bedeutung.
Diese finden Sie am Typenschild im Feld "Aufbau".

\Das Typenschild ist im Einstiegsbereich des Beifahrers montiert.

FAHRGESTELL
CHASSIS

MOTOR
ENGINE

AUFBAU
SUPERSTRUCTURE

L L

&R rosenbauer £
Fire Fighting Technology
Rosenbauer International AA-4060 Leonding, Paschinger Str.90
Aktiengesellschaft Austria 085165-001

Tragen Sie hier die Auftragsnummer ein.

© 2010
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Zeichenerklarung

M AT Fahrzeugserie

Zeichenerklarung

»  Dieses Zeichen steht fir Wunschausfuhrung d. h.:
Die beschriebene Position muss an Ihrem Geréat nicht eingebalt
sein, sondern es handelt sich um einen kundenspezifischen Zusa

ACHTUNG !

Dieses Warnzeichen steht bei Hinweisen auf Gefahren fur mogli:
che Personenschaden.

>

WICHTIG !
Diese Warnhinweise stehen bei Hinweisen auf sonstige Gefahrer

Warnzeichen
- Diese Warnhinweise stehen bei Hinweisen auf Gefahren fiir
maogliche Personenschaden.

- Dieses Warnzeichen steht bei drohender Gefahr durch Elektrizités

& - Dieses Warnzeichen steht bei drohender Feuergefahr.

- Dieses Warnzeichen steht bei drohender Gefahr von Veratzunc

Q I:I ©2010 Seite - 5 -
rMmsenoduer 23.09.2010 / SFS3-TPa



Zeichenerklarung

M AT Fahrzeugserie

Verbotszeichen
- Rauchen verboten

- Hantieren mit offenem Feuer verboten.

- Abstand halten! Besondere Vorsicht!

Gebotszeichen
- Gehorschutztragepflicht.

- Helmtragepflicht.

- Tragepflicht fir Schutzbrille.

- Tragepflicht fur Arbeitsstiefel.

- Tragepflicht fir Schutzhandschuhe.

© 2010
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Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Fahrgestell MAN der Baureihe TGM 4x4

Hauptabmessungen mit
Radstand 3600 / 3650: Lange (oh. Seilwinde) .... 6935 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7090 mm
Radstand 3900/ 3950: Lange (oh. Seilwinde) .... 7235 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7390 mm
Radstand 4200 / 4250: Lange (oh. Seilwinde) .... 7535 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7690 mm

Breite ... 2500 mm
Fgst. 13 tund 15 t: Hohe (ohne Werfer) ....... 3200 mm
Fgst. 18 t: Hohe (ohne Werfer) ....... 3480 mm
Zul. Gewicht: siehe Fahrgestelltypenschild
Fahrgestell Scania 4x4
Hauptabmessungen mit
Radstand 3550: Lange (oh. Seilwinde) .... 6925 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7050 mm
Radstand 3900: Lange (oh. Seilwinde) .... 7275 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7400 mm
Radstand 4300: Lange (oh. Seilwinde) .... 7675 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7800 mm
Breite ... 2500 mm

Hohe (ohne Werfer) ....... 3300 mm

Zul. Gewicht: siehe Fahrgestelltypenschild

Fahrgestell Volvo der Baureihne FM9 und FM12 4x4

Hauptabmessungen mit

Radstand 3750: Lange (oh. Seilwinde) .... 7090 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7210 mm

Radstand 4000: Lange (oh. Seilwinde) .... 7340 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7460 mm
Breite ... 2500 mm

Hohe (ohne Werfer) ....... 3220 mm

Zul. Gewicht: siehe Fahrgestelltypenschild

© 2010 Seite - 7 -
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Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Fahrgestell Mercedes Benz der Baureihe LK - Atego 4x2 und 4x4

Hauptabmessungen mit

Radstand 3610: Lange (oh. Seilwinde) .... 6930 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7085 mm

Radstand 3860: Lange (oh. Seilwinde) .... 7180 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7335 mm

Radstand 4160: Lange (oh. Seilwinde) .... 7480 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7635 mm
Breite ..o 2500 mm

Hohe (4x2 oh. Werfer) ... 2900 mm
Hohe (4x4 oh. Werfer) ... 3105 mm

Zul. Gewicht: siehe Fahrgestelltypenschild

Fahrgestell Mercedes Benz der Baureihe Axor 4x2 und 4x4

Hauptabmessungen mit

Radstand 3900: Lange (oh. Seilwinde) .... 7220 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7375 mm

Radstand 4200: Lange (oh. Seilwinde) .... 7520 mm
Lange (mit Seilwinde) .... 7675 mm
Breite ... 2500 mm

Hohe (4x2 oh. Werfer) ... 2950 mm
Hohe (4x4 oh. Werfer) ... 3250 mm

Zul. Gewicht: siehe Fahrgestelltypenschild

Weitere technische Daten entnehmen Sie bitte der Betriebsanlei-
WICHTIG ! tung des Fahrgestell-Herstellers.

Um die erreichbaren Fahrleistungen
zuzulassen, sind bei Erneuerung der _
Reifen unbedingt Reifen gleichen Type®iagonalverwindung

zu verwenden! nach__DIN 14502-2
Die Verwendung von runderneuerterynd OBRL: fur 4 x 2 Fahrzeuge............ 100 mm
Reifen ist nicht zulassig. flr 4 x 4 Fahrzeuge........... 200 mm

Bei Anderung des Typesist eine schrift-
liche Genehmigung von Rosenbauer
einzuholen.

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Wassertank

Hersteller:

Fassungsvermaogen:

Material:

Mannloch:

Uberlauf:

Tankinhaltsanzeige:

Fremdfullanschluss:

Pumpenfullanschluss:

ROSENBAUER

2000 | wahlweise erhaltlich fur
24001*/30001*/34501* /4000 | *
und Sondertankinhalte

Alu-Sandwichbauweise mit form-

fester Kunststoffinnenauskleidung

400 | Erweiterungstank im Haupttank

integriert

Deckel demontierbar g 450 mm

mit Uber- und Unterdrucksystem
Fludometer / optische Anzeige *
Kugelventil DN 80 und Riickschlag-

ventil am Tankeingang

Niveauregelung elektro-

pneumatisch *

Kugelventil DN 25

Wassertanksauganschluss: Absperrklappe DN 125

Tankentleerung:

Tankheizung:

Kugelventil DN 25

230 Volt / 2,5 kW, thermostatisch
geregelt

© 2010

€ rosenbauer

Seite - 9 -
23.09.2010 / SFS3-TPa



Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Schaummitteltank *

Fassungsvermaogen: 501/1001/2001/400|andere Kom-
binationen mit Wassertank maoglich
geteilter Tank fur Ausfihrung mit
CAFS od. DIGIDOS

Material: Polyethylen oder GFK
bei Verwendung eines Wassertanks
als Schaummitteltank siehe
technische Daten Wassertank

Uberlauf: mit

Tankinhaltsanzeige: Fludometer / optische Anzeige

Full- /entleerungs-

anschluss: Kugelventil DN 25 und Storz D
Kupplung im Heck rechts

Tanksauganschluss: Kugelventil DN 40 fur FIX MIX
Kugelventil DN 25 fir DIGIDOS

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Pumpe N30 *

Hersteller und Type:

Leistung bei 3 m

geodatischer Saughdhe:

SchlieRdruck:

Ausfuhrung:
Pumpendrehzahl:

Messpunkt:in 1,5 m H6he 1 m entferntarmemission bei
vom Bedienstand Tanksaugbetrieb:

Pumpe NH 30

Hersteller und Type:

Leistung bei 3 m

geodatischer Saughohe:

SchlieRdruck:

max. Leistung:

Ausfihrung:

Pumpendrehzahl:

Messpunkt:in 1,5 m Hohe 1 m entferntarmemission bei

ROSENBAUER N 30
gemanR EN 1028

1500-3000 I/min bei 10 bar
16,2 bar
Messbedingungen It. EN 1028
1-stufig
max. 4150 min

90,5 dB(A) bei 2400 |/min bei 10 bar
91,0 dB(A) bei 2800 I/min bei 8 bar

ROSENBAUER NH 30
gemald EN 1028

1500-3000 I/min bei 10 bar
250 I/min bei 40 bar
16,2/54 bar
Messbedingungen It. EN 1028

3000 I/min bei 10 bar
400 I/min bei 40 bar

Normaldruckteil 1-stufig
Hochdruckteil 3-stufig

max. 4150 nin

90,5 dB(A) bei 2400 |/min bei 10 bar

vom Bedienstand Tanksaugbetrieb: 91,0 dB(A) bei 2800 I/min bei 8 bar
Q h ©2010 Seite - 11 -
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M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Pumpe N 30/ NH 30

Tanksauganschluss:

Fremdsauganschluss:

Normaldruck-
abgange (ND):

Hochdruck-
abgange (HD):

Schaummittelfremdsaug-

und Spulanschluss:

Antriebsart:
Wellenabdichtung:

Material der Gehéause,
Leit- und Laufrader:

Drehrichtung der
Pumpe:

Betriebsfahigkeit:

Absperrklappe DN 125

Absperrklappe DN 125 mit

Storz 125 Kupplung *

4 x Niederschraubventil DN 65
Tankfullventil DN 25

Werferventil DN 80 *

Kugelventil DN 32 *
2 x Kugelventil DN 25
DN 38 fur FIX MIX *
DN 25 fur DIGIDOS *
Gelenkwelle

Axial - Gleitringdichtung

Leichtmetall
Rotguss *

entgegengesetzt der des Fahrzeug-
nebenabtriebes

von -15hbis +50 C Umgebungs-
lufttemperatur

Zulassige Flussigkeiten: Loschwasser bzw. Trinkwasser
Temperaturbereich des

gepumpten Wassers: von°Hdis +60 C

© 2010
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Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Pumpengetriebe

Hersteller und Type: ROSENBAUER 89

Ubersetzung: abhangig vom Fahrgestellneben-
abtrieb (siehe Einprdgung am
Pumpengetriebe)

Material des Gehauses: Leichtmetalllegierung

EntliGftungsvorrichtung

Hersteller und Type: ROSENBAUER Professional

Material d. Gehauseteile: Leichtmetalllegierung

Arbeitsweise: Doppelkolben mit konzentrisch
angeordneten Ventilen

Antriebsart: Keilriemen

Betatigungsart: elektropneumatisch

Schmierung: Olbadschmierung

Leistung der bei 3,0 m Saughdhe - 5 Sekunden
Entluftungspumpe: bei 7,5 m Saughdhe - 21 Sekunden

Messbedingungen nach DIN 14420
mit A-Saugschlauch g 110 mm

© 2010 Seite - 13 -
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M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Schaummittelvormischanlage

Hersteller und Type:

Material:

Leistung:

Viskositat des verwen-
deten Schaummittels:

ROSENBAUER ND-FIX MIX
mit 3% Zumischrate
ROSENBAUER ND-FIX MIX
mit 6% Zumischrate *
ROSENBAUER ND-FIX MIX
mit 3% und 6% Zumischrate *
ROSENBAUER ND-FIX MIX
mit 1% u. 3% u. 6% Zumischrate *
ROSENBAUER HD-FIX MIX
mit 3% Zumischrate **
mit 6% Zumischrate **

Leichtmetall
Rotguss *

max. 30 I/min bei 1% Zumischrate
max. 90 I/min bei 3% Zumischrate
max. 190 I/min bei 6% Zumischrate
max. 12 I/min bei HD-FIX MIX

10 cSt

** Wunschausfuhrung; Einbau nur bei NH-Pumpentypen moglich

Schaummittelzumischanlage *

Hersteller und Type:

Schaummittelpumpe:
Betriebsspannung:
Stromaufnahme:

Zumischrate:

Leistung:

Viskositat des verwen-

deten Schaummittels:

Weitere technische Daten und Beschrekompressor:

bungen entnehmen Sie bitte der separa- Ansaugmenge:
ten Betriebsanleitung des "Compressed Maximaldrehzahl:
Air Foam System" (CAFS). Antrieb:

ROSENBAUER CONTI CAFS 30
Compressed Air Foam System

DIGIDOS 24
24 Volt
30 Ampere

0,1 % bis 6 %

22 |/min bei 10 bar
10 cSt

KAESER Sigma 12
2800 I/min

3600 mih
Olhydraulisch

Seite - 14 -
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Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Druckluft-Schaumanlage (CAFS) *

Hersteller und Type: ROSENBAUER FLASH CAFS 30
Schaummittelpumpe: DIGIDOS 24
Betriebsspannung: 24 Volt
Stromaufnahme: 30 Ampere
Zumischrate: 0,1 % bis 6 %
Leistung: 22 I/min bei 10 bar

Viskositat des verwen-

deten Schaummittels: 10 cSt
Weitere technische Daten und Beschrei-
bungen entnehmen Sie bitte der separBruckluftspeicherflaschen: 50 |
ten Betriebsanleitung des "Compressed Flldruck: 300 bar
Air Foam System" (FLASH CAFS). Anzahl: 2

Schaummittelzumischanlage fir Hochdruck *

Type: DIGIDOS 24
Betriebsspannung: 24 Volt DC
Stromaufnahme: 30 Ampere

Zumischrate: 0,1 % bis 3%

Leistung: 22 I/min bei 10 bar

Viskositat des verwen-
deten Schaummittels: 10 cSt

Q I:I ©2010 Seite - 15 -
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Technische Daten

M AT Fahrzeugserie

Werfer RM 8 E *

Hersteller und Type: ROSENBAUER RM 8 E

Lage: am Fahrerhausdach oder
an der vorderen Stol3stange

Material: Leichtmetall

Duse: HSD 1000

Durchflussmenge: 1000 I/min bei 10 bar
Wurfweite: ca. 42 m mit Wasservollstrahl

ca. 25 m mit Spruhstrahl
Bedienung: mittels Joy-Stick vom Fahrerhaus aus
Werferarbeitsbereich:
Vertikal: -3 bis +70

Horizontal: 180 bei Montage an der Stof3stange
27C bei Montage am Fahrerhausdach

Werfer RM 24 M *

siehe bitte separate Betriebsanleitung fur RM 24 M

Werfer RM15C *

siehe bitte separate Betriebsanleitung fur RM 15 C

Werfer RM25C *

siehe bitte separate Betriebsanleitung fur RM 25 C

Seilwinde *

siehe bitte Betriebsanleitung des Seilwindenherstellers

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Technische Daten

Schnellangriffseinrichtung

Hersteller und Type:
Material:
Bremse:

Ruckspuleinrichtung:

Anordnung:

Strahlrohr:

Luftschaumrohr:

Leistung:

Betatigung:

Ausristung:

ROSENBAUER Haspel 06
ABS/PE Kunststoff
reibschlissige Bremse

manuell mit Kurbel
elektrisch *

Hochdruckhaspel
- im Heck Uber der Pumpe
und/oder links/rechts seitlich hinten*
Normaldruckhaspel
- links seitlich hinten *

ROSENBAUER NEPIRO-Ergo auf
HD-Haspel
C-Mehrzweckstrahlrohr auf
ND-Haspel *

ROSENBAUER
HD-Schaumaufsatz *
(far Schwerschaum)

200 I/min bei 40 bar am Hochdruck
200 I/min bei 10 baram Normaldruck

elektropneumatisch vom
Pumpenbedienungsstand

60 m HD-Gummischlauch DN 25
80 m HD-Gummischlauch DN 19 *
30 m ND-Gummischlauch DN 32 *

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Technische Beschreibung

Technische Beschreibung

Fahrerhaus und Mannschaftsraum

Je nach Ausfiihrung bietet das Fahrzeug einer Mannschatft bis zu 9
Feuerwehrleuten Platz. Die Plazierung der Pressluftatmer gegen
die Fahrtrichtung im Bereich zwischen erster und zweiter Sitzreihe

gewahrleisten maximale Sicherheit. Automatisch schwenkbare

Treppen bei den Mannschaftsraumttiren und ergonomisch ange-
brachte Griffstangen gewahrleisten ein miheloses Aus- und Ein-

steigen auch mit angelegtem Pressluftatmer.

Aufbau und Geraterdume

Derin Leichtbauweise gefertigte Aufbau besteht aus selbsttragenden
gekanteten Aluminiumblechen, welche in Spanten-Bauweise am
Fahrgestellrahmen angebaut werden. Diese Kompaktbauweise
gewahrleistet Gewichtseinsparung, Korrosionsbestandigkeit, Re-
duktion des Héhenschwerpunktes sowie stabilere Fahreigenschaften
im Stral3enbetrieb.

Geratetiefraume mit Auftrittsklappen zwischen Vorder- und Hin-
terachse ermdglichen eine leichte Entnahme von schwerer Ausru-
stung.

WICHTIG !

Eine bestimmungsgemalie Verwendung des Fahrzeuges sowie
aller Einbau- und Aufbauteile (z.B. Klappen, Treppen, Turen, etc.)
ist einzuhalten.

Zum Beispiel:

Als nicht bestimmungsgemal zahlt das Herabspringen vom Mann-
schaftsraum auf die letzte Stufe oder das Transportieren von
schweren Gegenstanden auf einem Klappauftritt oder das Befesti-
gen von Seilen an der Aufstiegsleiter etc.

Seite - 18 -
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M AT Fahrzeugserie

Technische Beschreibung

Pumpe

Die Pumpe besteht im wesentlichen aus Normaldruckgehause
Hochdruckgehause, Laufrader, Welle, Leitapparat und Wellenab:
dichtung.

Das Wasser tritt vom Saugeingang in das Laufrad ein. Man nenr
dies axialen Zulauf, weil das Wasser hier noch in Richtung der
Mittelachse stromt.

Das Wasser, das durch den Saugeingang eingestromt ist, wird vo
Laufrad (Laufschaufeln) erfasst, un*@ngelenkt und senkrecht
zur Welle aus dem Laufrad hinausgeschleudert. Dies wird als
radialer Abfluss bezeichnet.

Die Forderung des Wassers beruht zum gro3en Teil auf de
Wirkung der Zentrifugalkraft, daher die Benennung der Kreisel-
pumpen auch als Zentrifugalpumpen. Zwischen Laufrad und Leit-
apparat befindet sich ein Spalt.

Der Leitapparat steht still und istam Pumpengehause arretiert. De
Spalt zwischen Laufrad und Leitapparat muss vorhanden sein
damit sich diese nicht beriihren kdnnen. Die Energie einer stromer
den FlUssigkeit setzt sich aus Geschwindigkeit plus Druckenergie
zusammen.

Geschwindigkeitsenergie kann in Druck umgewandelt werden.
Das Wasser verlasst das Laufrad mit hoher Geschwindigkeit. Die
Geschwindigkeitsumwandlung in Druck vollzieht sich im Leitap-
parat. Der durchstromte Querschnitt des Leitapparates nimmt vor
Eintritt bis zum Austritt stetig zu. Dabei nimmt die Geschwindig-
keit ab, wobei die stromende Menge gleichbleibt.

Die Rohrquerschnitte sind so grof3 gewéhlt, dass am Druckausgar
der Pumpe der Geschwindigkeitsanteil der Gesamtenergie so klei
ist, dass er gegeniiber dem Druckanteil vernachlassigt werde
kann. Man spricht daher nur von der Férderhéhe der Pumpe un
ermittelt sie als Summe der Anzeigen von Manometer und Vaku-
ummeter. Es ist besonders darauf zu achten, dass die Pumpe nic
zu lange mitgeschlossenen Ventilen betrieben (starke Erwéarmunc
wird.

Wird voraussichtlich langere Zeit kein Wasser verbraucht, ist die
Pumpe abzustellen.

€2 rosenba

© 2010

uer

Seite - 19 -
23.09.2010 / SFS3-TPa



Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Allgemeine Beschreibung der N-Pumpentypen

Laufrad H

\ Die N-Pumpentypen sind einstufige Normaldruckpumpen.
lgi Die Pumpenwelle ist aus rostfreiem und saurebestandigem Mate-
% rial gefertigt. Sie ist im Getriebe mit zwei Kugellager und im
Normaldruckgehause mit einem Nadellager gelagert. Das Nadel-
lager wird Uber einen Nippel am Normaldruckgehause geschmiert.
Die Pumpenwelle wird sowohl saug- als auch druckseitig mittels
Axial-Gleitringdichtung abgedichtet.
Das Pumpengehause sowie Lauf- und Leitrad werden entweder aus
Bronze oder aus korrosionsbestandigem Leichtmetall hergestellt.
Im Normaldruckgehause sind Anschlisse fur das Manometer,
Vakuummeter, die Entliftungspumpe und Treibwasser vorgese-
hen. An der tiefsten Stelle des Gehauses ist eine Pumpenentleerung
angebracht.

Pumpenwelle
Normaldruckgehéuse

ND-Laufrad HD-Laufrad  Pumpenwelle - Allgemeine Beschreibung der NH-Pumpentypen

Die einstufige Normaldruckpumpe und die dreistufige Hochdruck-
pumpe sind auf einer Pumpenwelle hintereinander angeordnet und
werden durch die Laufradmutter zusammengespannt. Die gegen-
SN l&aufige Anordnung der Laufrader des ND- und HD-Teiles sorgt fur
. | | einen nahezu vollkommenen Ausgleich des Axialdruckes, sodass
die Pumpenwellenlager nur minimal beansprucht werden.

Die Pumpenwelle ist aus rostfreiem und saurebestandigem Mate-
2 TR rial gefertigt. Sie ist im Getriebe mit zwei Kugellager und im

\ Normaldruckgehause mit einem Nadellager gelagert. Das Nadel-

Y

lager wird Uber einen Nippel am Normaldruckgeh&use geschmiert.
Normalduckgehause Hochdruckgeh.a_luseDie_ Pumpe_nwe!le wird sowoh! saug- als auch druckseitig mittels
Axial-Gleitringdichtung abgedichtet.
Das Pumpengeh&use sowie Lauf- und Leitrader werden entweder
aus Bronze oder aus korrosionsbestéandigem Leichtmetall herge-
stellt.
Im Normaldruckgehduse sind Anschlisse fur das Manometer,
Vakuummeter, die Entluftungspumpe und Treibwasser vorgese-
hen. An der tiefsten Stelle des Gehauses ist eine Pumpenentleerung
angebracht.
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Umschaltventil ND - ND/HD - nur bei NH-Pumpentypen

Zwischen dem Normaldruckteil und dem Hochdruckteil der Pum-
pe befindet sich ein Umschaltventil, mit dem sich der Bediener der
Einsatzfall entsprechend anpassen kann. Der auf Kundenwusch liefe
bare Hochdruckvormischer ist direkt im Umschaltventil integriert.
Stellung "ND"
Der Normaldruckteil der Pumpe ist vom Hochdruckteil getrennt,
es kann nur mit Normaldruck gearbeitet werden.
Durch Abschalten des Hochdruckteiles erhéht sich somit die
Leistung des Normaldruckteiles. Wird bei Einsatzen, wo kein
Hochdruck erforderlich ist, angewendet. Auf diese Weise wird die
umschavensi PUMPE VOr Temperaturiberlastung geschiitzt und der Verschlei
rosiionnoo  deS Hochdruckteiles reduziert.
Stellung "ND/HD"
Die Verbindung zwischen Normaldruckteil und Hochdruckteil ist
offen, es kann sowohl mit Normaldruck als auch mit Hochdruck
Hinweis: gleichzeitig gearbeitet werden. In dieser Stellung ist automatisct
Die Bohrung im ND- und HD-Gehéau- der Hochdruckvormischer aktiviert; d.h. bei Schaummittelzufuhr
se*dienen zur Abflihrung von gegebenfvom Schaummitteltank oder tiber Schaummittelfremdsauganschlus:
falls austretendem Leckwasser dewird am Hochdruck Wasser/Schaummittelgemisch geférdert.
Pumpenwellenabdichtung. Diese Stellung fur den kombinierten Betrieb ist die Grundstellung.

Position ND

Antrieb und Getriebe

Die heckeingebaute Pumpe wird meist tiber den Nebenabtrieb de
Fahrzeuges angetrieben.

Die korrekte Pumpendrehzahl wird durch die Zahnradubersetzun
im Pumpengetriebe erreicht.

Getriebe mit Pumpe .
Nebenabtrieb Kuhlung *

Motor Gelenkwelle

Es hangt von der Motorauslegung ab, ob dieser fiir den Station&l
betrieb eine zusatzliche Kiuhlung braucht. Im Winter wirkt diese
Anordnung als Heizung und kann gegen Frostschaden schitzer
Arbeitsweise:

Das Kuhlwasser des Fahrmotors wird durch das Sammelstick de
Zentralentleerung und weiter in eine separate Kihlkammer de:
Pumpengeh&uses geleitet. Dort erfolgt die Warmeabgabe an d:
vom Loschwasser kihlgehaltene Pumpengehéuse. Das so abg
kuhlte Kuhlmittel fliel3t zurtick in den Motorkuhler.
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Entliftungssystem "Professional”

Da Kreiselpumpen keine selbstsaugenden Pumpen sind, wird das
bendtigte Vakuum durch das Professional Entliftungssystem er-
zeugt. Die Entluftungspumpe ist auf dem Getriebe montiert. Sie
wird Uber einen Keilriemen angetrieben und ist nur fir den
Entliftungsvorgang einzuschalten.

Die Entliftungspumpe ist eine manuell, auf Wunsch automatisch
gesteuerte, doppelt wirkende Kolbenpumpe. Die Gehauseteile sind
aus korrosionsbestandigem Leichtmetall.

Die mit Dicht- und Fuhrungsringen versehenen Kolbentdpfe sind
zu einer Einheit verschraubt und werden tber einen kugelgelagerten
Exzenter mittels Gleitstein betrieben. Die bewegten Teile der
Entluftungspumpe sind 6lbadgeschmiert.

Saug- und Druckventile sind konzentrisch in den Ventildeckeln
angeordnet.

Funktionsweise

Bei Aktivieren der Entluftungspumpe wird das in der Absaugleitung
montierte Kugelventil gedffnet. Gleichzeitig wird tGber eine Feder
der Keilriemen zum Antrieb der Entliftungpumpe gespannt. Die
Entluftungpumpe lauft nun mit gleicher Drehzahl wie die Pumpen-
welle. Der rotierende Exzenter versetzt den Kolben in eine hin-und
hergehende Bewegung. Durch die Kolbenbewegung wird ein Un-
terdruck (Ansaugvorgang) bzw. Uberdruck (AusstoRvorgang) er-
zeugt. Als Ventile dienen dabei Gummimembrane, welche kon-
zentrisch in den Ventildeckeln eingesetzt sind. Durch den Ansaug-
vorgang wird die Luft aus der Pumpe und den Saugschlauchen
abgesaugt und Wasser in die Kreiselpumpe gedrickt.

Wenn nun Wasser an der Entliftungpumpe ausgestol3en wird, wird
die Absaugleitung geschlossen. Der Keilriemen wird von einem
Druckluftzylinder entspannt, wodurch die Kraftiibertragung unter-
brochen ist. Dadurch wird die Exzenterwelle nicht mehr angetrie-
ben und der Kolben steht nun still - der Entliftungsvorgang ist
beendet. Bei Abrei3en des Foérderstromes wird dieser Vorgang
automatisch wiederholt.
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Aufbau der Entliiftungspumpe

19

Druckventilplatte
Ssu
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schaummittelkegel Automatisches Normaldruck-Schaumvormischsystem
Wasserkegel

Druckausgang

ND-FIX MIXistein an der Pumpe montiertes Zusatzgerat, welches
ein konstantes Verhaltnis, zwischen abgegebenen Wasser und
Schaummittel bei unterschiedlichem Druck und Wasserleistung,
herstellt.

Treibwas-
serventil =

Wirkungsweise:

Pumpe Abhangig von der Wasserentnahme an den Druckausgangen wird

Schaum  ein Wasserkegel mehr oder weniger angehoben. Diese Hub-
bewegung wird durch eine Steuerstange auf den Schaummitteldo-
sierkegel Ubertragen. Bei Aktivierung des Vormischers wird das
Treibwasserventil gedffnet und der Injektor in Betrieb gesetzt.
Durch den freigegebenen Querschnitt beim Schaumkegel wird das
Schaummittel nach dem Injektorprinzip in den Saugraum gesaugt

und dem Wasser beigemischt.

Injektor

Wassertank

Normaldruck-Vormischervarianten:
ND - FIX MIX 3% oder
Zumischgenauigkeit: ND - FIX MIX 6% oder *
Die Zumischgenauigkeit liegt den internationalen Nor-ND - FIX MIX 3% und 6% *
men entsprechend, innerhalb von +/- 10%. ND - FIX MIX 1% und 3% und 6% *

schaummitte-  Automatisches Hochdruck-Schaumvormischsystem  **
sauganschluss

HD-FIX MIX ist ein an der Pumpe montiertes Zusatzgerat, wel-
ches ein konstantes Verhaltnis, zwischen abgegebenen Wasser am
Hochdruckteil der Pumpe und Schaummittel bei unterschiedli-
chem Druck und Wasserleistung, herstellt.

Mischkammer

Schaummittelkegel

Verbi _ Wirkungsweise:
erbindungslei- L .
ng (ND-HD)  Abh&ngig von der Wasserentnahme an den Hochdruckausgéngen
wird ein Wasserkegel mehr oder weniger angehoben. Diese Hub-
bewegung wird durch eine Steuerstange auf den Schaummitteldo-
. W & Zuleitung sierkegel Gibertragen. Sobald der Hochduckvormischer mit Schaum-
Injektor & vom ND-Teil . . . ..
: _ mittel versorgt wird, (entweder vom Schaummitteltank oder tber
Treibwasseranschlu§idD) . . .
den Schaummittelfremdsauganschluss) wird das Schaummittel
durch den freigegebenen Querschnitt beim Schaumkegel, nach
dem Injektorprinzip in den Saugraum gesaugt und dem Wasser
Zumischgenauigkeit: ; : ; : ;
Sio IZumischgl{elnauligkeit liegt den internationalen Nor D€IJEMIsCht. Wasser/Schaummittelgemisch wird an den
men entsprechend, innerhalb von +/- 10%. Hochdruckausgangen gefordert.

Wasserkegel

Umschaltventil

**\Wunschausfuhrung; Einbau nur bei NH-Pumpentypen mdglich
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Uberhitzungsschutzsystem

Bei NH-Pumpentypen ist bei Ausfiihrung ohne HD-FIX MIX im
Gehauseteil zwischen ND und HD eine kleine Bohrung ange-
bracht. Durch diese Bohrung und die Leckage der mittleren
Stopfblchspackung gelangt ausreichend Wasser in den HD-Tei
Dieses Leckwasser stromt durch das Umschaltventil wieder zu
riick in den Saugraum, wodurch ein Uberhitzen der Pumpe vermie
den wird, solange am ND-Teil Wasser abgenommen wird. Im ND-
Gehause ist ein Temperaturfuhler eingebaut, der bei Erreichen vo
55° C Wassertemperatur am Heckdisplay eine Warnung ausgibt
das Wassertankfillventil 6ffnet und Wasser in den Wassertant
leitet bis 50 C unterschritten sind. Bei Schaumbetrieb wird zur
Kihlung Wasser/Schaumgemisch Uber die zentrale Entleerung in
Freie geleitet bis 50C unterschritten sind. Ein Warnton ertont fur
ca. 10 Sekunden.

Bei NH-Pumpentypen mit HD-FIX MIX ist das Gehauseteil zwi-
schen ND und HD ohne Bohrung ausgefuhrt.

Im ND- und HD-Gehéause ist ein Temperaturfihler eingebaut, die
bei Erreichen von 55C Wassertemperatur am Heckdisplay eine
Warnung ausgeben, das Wassertankfullventil 6ffnen und Wasse
inden Wassertank leiten bisBD unterschritten sind. Bei Schaum-
betrieb wird zur Kiihlung Wasser/Schaumgemisch tiber die zentra
le Entleerung ins Freie geleitet bis°80 unterschritten sind. Ein
Warnton ertont fur ca. 10 Sekunden.

Gegenmal3nahme: Einen Druckausgang fur kurze Zeit 6ff-

nen, um die Pumpe entsprechend abzukihlen oder Pumpe a
Leerlaufdrehzahl regeln.

ACHTUNG !
A Halten Sie den Raum im Bereich unter der Pumpenentleerung fre
Denken Sie an die Moéglichkeit von austretendem heil3em Wasse
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AT2 Aufbausystemsteuerung
LCS Logic Control System

Dieses Bedien- und Kontrollsystem ist so ausgefuhrt, dass es dem
Feuerwehrpersonal einen Grof3teil der eigentlichen Bedienung und
Uberwachung der einzelnen Systeme am Feuerwehrfahrzeug er-
leichtert bzw. abnimmt.

Als Basis dient ei€AN Bus ControllerAreaNetwork) mit einer
Datenubertragungsrate von 250 kB/s seriell. Nachrichten mit der
grofldten Wichtigkeit werden zuerst Gbertragen.

Der feuerwehrtechnische Aufbau wird von einem Display im
Fahrerhaus und im Pumpenraum bedient.
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Bediendisplay im Fahrerhaus - Schalter und Kontrolllampen fur
den feuerwehrtechnischen Aufbau
nsenhauer N6 Dis P | ay

SF1 Schalter: Funktionstasten
SF2 Schalter: Funktionstasten
SF3 Schalter: Funktionstasten

SF4 Schalter: Funktionstasten
SF5 Schalter: Funktionstasten

\ \ \ Sx  Schalter: nicht belegt
4% g é S1/1 Alarmschalter: alle Einsatzwarnleuchten EIN  **

- Folgetonhorn ist mit der Hupenbetatigung auszulésen
S23

S1/2 Alarmschalter: Folgetonhorn dauernd eingeschaltet - nu
rus!nhauer

aktiv wenn der Schalter (S1/1) eingeschaltet ist
S1/3 Schalter: Einsatzwarnleuchten im Heck **
- nur aktiv wenn Schalter (S1/1) eingeschaltet ist
S2  Schalter: Nebenabtrieb fur die Einbaupumpe **
S26 Schalter: Zusatzwarnleuchten im Kahlergrill **
- nur aktiv wenn Schalter (S1/1) eingeschaltet ist
S27 Schalter: Flugfeldwarnlampen *
S41 Schalter: Mannschaftsraumbeleuchtung **
S226 Schalter: Rangierscheinwerfer / Aufschaltung des Video-
signales auf das Display (N6)
S236 Schalter: Lauflichtanlage **
S257 Schalter: Nahumfeldbeleuchtung **
S314 Schalter: Tunnellifter *
S317 Schalter: zum MenlU Spannungsanzeige
S318 Schalter: zum Menu Betriebsstundenzéhler
S319 Schalter: Bestatigung / Quittierung einer Meldung
S320 Schalter: zuriick zum Grundbild  **
S327 Schalter: zum Menl Druckausgange **
S466 Schalter: zum Menld Pumpenbetrieb **

*x mit diesem Schalter wird ein Unterment aufgerufen -
weitere Bedienung erfolgt Uber die Schalter (SF1) bis (SF5)

OO

Hinweise:

Uber jedem Schalter ist eine Leuchtdiode angebracht die leuchte

wenn der entsprechende Schalter betatigt und im dazugehdrige
Unterment eine Funktion aktiviert ist. Wird ein anderes Menu

% aufgerufen, informiertdie Leuchtdiode Uber eine geschaltete Funk

tion im entsprechenden Untermeni.

Die Beschreibung enthalt Zuséatze die an ihrem Fahrzeug maogli
cherweise nicht verbaut sind.
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Das Fahrzeug ist fahrberei ||

Fahrzeuq ist nicht ﬁ
Fahrhereit !

-Liekt et susgelahran
sMonitor nicht in Ablage
-Gersteraumbklappe off en
-Urfarspannung
sUmitaldbeleuchiung engaschaltat
e kebrslsitenricHung & ngeschallsl

Bediendisplay im Fahrerhaus - Grundbild

Nach dem Einschalten der Ziindung oder durch das Betatigen des
Schalters (S320) wird das Grundbild aufgerufen und auf dem
Display (N6) angezeigt.

Im Grundbild werden samtliche Klappen, Rollladen, Heckklappe,
Aufbautiren, Dachklappen in offenem/geschlossenem Zustand
dargestellt. Weiters sind die wesentlichen Tankinhalte, die
Warnleuchtenfunktionskontrolle, die Rangierscheinwerfer, Nah-
umfeldbeleuchtung und weitere Beleuchtungen dargestellt.
Hinweis:

Die akustischen und optischen Restmengenwarnungen, welche bei
25% und 10% Wasser- oder SM-Tankinhalt am Display ausgegeben
werden, kdnnen durch driicken des Schalters (S320) geléscht werden.

Im linken und rechten Informationsfeld sind folgende Grob-

kontrollen dargestellt:

H1  Kontrolllampe: die optische Warnanlage ist eingeschaltet

H1/1 Kontrolllampe: Hornumschaltung freigeschaltet

H6  Kontrolllampe: eine oder mehrere Geraterdume oder Turen
sind getffnet

H8  Kontrolllampe: ein Nebenabtrieb ist eingeschaltet

H16 generelle Fahrbereitschaft (STOP oder OK)
Kontrolliert ob noch Geraterdume oder Turen offen sind,
Nebenabtriebe aktiviert sind, der Werfer nichtin Transport-
position, der Generator in Betrieb, die
Verkehrsleiteinrichtung in Betrieb, der Lichtmast ausge-
fahren oder die Nahumfeldbeleuchtung eingeschaltetist. Ist
hier aus einem der angefihrten Griinde das "STOP" sichtbar
und die Feststelloremse wird gel6st, ertont ein Warnton.
Durch dricken der Taste (SF1) kann der Warnton quittiert
werden. Das STOP Signal leuchtet solange, bis der ord-
nungsgemale Fahrzustand hergestellt ist.

H63 Kontrolllampe: Lichtmast nicht in Transportstellung

H71 Kontrolllampe: Dachwerfer nicht in Transportstellung

H119 Kontrolllampe: Deckel des Dachgeratraumes gedffnet

Beim Betatigen der Schalter (SF1 - SF5) werden Detail-
informationen gegeben, die den Grund fur das Aufleuchten der
zugeordneten Kontrolllampe erklaren.

Erscheint nach Betatigen des Schalters (SF1) das Bild (101) -> alles
ausgeschaltet -> Fahrzeug ist fahrbereit.

Erscheint nach Betéatigen des Schalters (SF1) das Bild (102) ->
Auflistung aller aktivierten Komponenten -> vor Fahrbetrieb alle
aktivierten Komponenten ausschalten.

Die Beschreibung enthalt Zusatze die an ihrem Fahrzeug maogli-
cherweise nicht verbaut sind.
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Bediendisplay im Fahrerhaus - Grundbild

Beim Betatigen der Schalter (SF1 - SF4) werden Detail-
informationen gegeben, die den Grund fir das Aufleuchten del

Bild (103) erscheint nach Betétigen des Schalters (SF2) -> das Bils
gibt Auskunft dartiber, welche Turen und Grateraume geoffnet

-5
\@9 zugeordneten Kontrolllampe erklaren.

REL worne reokits detekt |f
A REL lnks rechis defeki

REL hintan rachis Jataki N

REL hinfen knks defekt I®

Kanirolieien e die Sicherming
im B atteriek agtan || Wenn disss
wiederhok ein Sichensngsdefekt

sufwenden ziz 2ich &n den
Rosanbaual Sarvicadianst,

sind.
L-?;;nth?lkli |;=I|urrl-|lapp an odel Roldden
\. [ E
[
/ Bild (104) erscheint nach Betéatigen des Schalters (SF3) -> das Bils

gibt Auskunft dariiber, dass die optische Warnanlage eingeschalt:
ist und welche Komponente der Alarmanlage defekt ist.

1
i

Nebenantrieb(e) ist (sind)
eingelegt !

A T A

Bild (105) erscheint nach Betatigen des Schalters (SF4) wenn ei
- Nebenabtrieb eingeschaltet ist.
* Bild (106) erscheint nach Betatigen des Schalters (SF4) wenn kei

Nebenabtrieb eingeschaltet ist.

Es ist kein Mebenantriehb
eingelegt !!
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Bediendisplay im Fahrerhaus - Einsatzwarnleuchten
S1/1 Schalter: Einsatzwarnleuchten EIN/AUS
rosenbauer ) Durch Betatigen des Schalters (S1/1) werden alle Einsatz-

warnleuchten, inkl. den ausgefuhrten Zusatzwarnleuchten
(Frontblitzer) * eingeschaltet und das Bild (107) aufgerufen.
Die auf Wunsch eingebaute Hornumschaltung wird aktiv
geschaltet, sichtbar durch das Aufleuchten der Kontrolllampe
(H1/1). Das Umschalten des Horns erfolgt mittels Schalter (SF5).
Das Bild (107) bleibt nun fur ca. 6 Sekunden sichtbar und
springt im Anschluss wieder in das Grundbild. Beim noch-
maligen Betatigen werden alle noch eingeschalteten Ein-
satzwarnleuchten wieder ausgeschaltet.

S1/3 Schalter: Einsatzwarnleuchten hinten AUS/EIN *
- nur aktiv wenn der Schalter (S1/1) eingeschaltet ist
Durch Betatigung des Schalters (S1/3) wird das Bild (107)
aufgerufen und die hinteren Einsatzwarnleuchten ausge-
schaltet. Anzuwenden z.B. bei Ausfahrten in Léschzug-
formation um den hinterherfahrenden Einsatzlenker nicht
zu blenden.

S26 Schalter: Zusatzwarnleuchten im Kuhlergrill AUS/EIN *
- nur aktiv wenn der Schalter (S1/1) eingeschaltet ist
Durch Betatigung des Schalters (S26) wird das Bild (107)
aufgerufen und die Zusatzblinkleuchten im Kduhlergrill
ausgeschaltet.

Verkehrsleiteinrichtung *

@ @ S236 Schalter fur Verkehrsleiteinrichtung **

Durch Betatigung des Schalters (S236) wird das Untermenti
(Bild (108)) der Verkehrsleiteinrichtung aufgerufen. Mit-

r i e
AUS |D222% {{45:{{ L2 auimsen tels Schalter (SF1) kann man die Bewegungsrichtung bzw.
[ 1 1'| die Funktionswahl der Verkehrsleiteinrichtung (VLE) steu-
ern. Bei einmaligem tippen springt die Auswahl immer um
@ 444444 ﬂ @ ein Feld nach rechts bzw. beginnt wieder von vorne. Bei
langerem Dricken (3 Sek.) des Schalters (SF1) schaltet die
VLE auf AUS.

Eine weitere Mdglichkeit die Verkehrsleiteinrichtung aus-
zuschalten, ist den Schalter (S236) erneut zu driicken,
solange das Bild (108) angezeigt wird.

* Nach der Betatigung des Schalters bleibt das entsprechende
Bild ca. 30 Sekunden sichtbar und schaltet anschlieend
wieder auf das Grundbild.
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Bediendisplay im Fahrerhaus - Zusatzausstattung

Lické EIN uber bsrns chatt s s mbUren)
LicH EIN dber &n-sus Sohsller
Licht A5 dher sin-aus Schsllsr

=

\

=

S41

S257

S314

**

Schalter: Mannschaftsraumbeleuchtung EIN/AUS **
Durch Betatigung des Schalters (S41) wird das Unterment
(Bild (110)) aufgerufen und die Mannschaftsraum-
beleuchtung eingeschaltet. Weiters wird im Bild (110)
dargestellt wodurch die Mannschaftsraumbeleuchtung ein-
geschaltet ist.

Schalter: Nahumfeldbeleuchtung **

Durch Betatigung des Schalters (S257) wird das Unterment
(Bild (109)) aufgerufen und die gesamte Nahumfeld-

beleuchtung eingeschaltet. Mittels Schalter (SF1) kann
man die verschiedenen Beleuchtungszustande durch
schalten. Die weil3e Flache am Bild (109) zeigt die jeweils
beleuchteten AuR3enflachen. Bei einmaligem Tippen springt
die Auswahl immer um ein Feld nach rechts bzw. beginnt
wieder von vorne. Bei langerem Dricken (3 Sek.) des
Schalters (SF1) schaltet die Nahumfeldbeleuchtung auf
AUS.

Mit dem Schalter (SF4) wird die Tunnel- Frontbeleuchtung

EIN/AUS geschaltet.

Eine weitere Moglichkeit die Nahumfeldbeleuchtung aus-

zuschalten, ist den Schalter (S257) erneut zu dricken
solange das Bild (109) angezeigt wird.

Schalter: Tunnellufter EIN/AUS

Durch Betatigung des Schalters (S314) werden beide Tunnel
lufter ausgefahren und eingeschaltet bzw. eingefahren unc
ausgeschaltet. Bei diesem Vorgang werden innerhalb weni:
ger Sekunden (ca. 10) die Lifter pneumatisch ausgefahrel
und Uber eine leistungsoptimierte Anlaufprozedur die Lif-

ter links und anschlieend rechts hochgefahren.

Das Display bleibt unverandert.

Nach der Betatigung des Schalters bleibt das entsprechend
Bild ca. 30 Sekunden sichtbar und schaltet anschlieRent
wieder auf das Grundbild.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Bediendisplay im Fahrerhaus - Informationen

S317 Schalter: Information Gber Batteriespannung **

Durch Betétigung des Schalters (S317) wird das Bild (114)
aufgerufen. Es gibt Auskunft iber den momentanen Span-
nungszustand der Fahrzeugbatterien.

Schalter: Information Giber Betriebsstunden **

Durch Betétigung des Schalters (S318) wird das Bild (115)

aufgerufen. In diesem Fenster erhadlt man die Gesamt-

betriebsstunden der jeweiligen Einheiten angezeigt: Fahr-

zeug, Pumpe und Generator (betrieben im Fahrzeug)

@ Da der Generator (tragbarer Stromerzeuger) jedoch auch
aul3erhalb des Fahrzeuges eingesetzt werden kann, kénnen

diese Betriebsstunden nicht beriicksichtigt werden.

Battenespannung LKW Ist das Loschfahrzeug fahrgestellseitig bereits mit einem
(R 24 1V G5 Betriebsstundenzahler ausgestattet, entfallt die

Betriebsstundenanzeige im Bild (115) und wird wie im Bild
‘ | (116) dargestellit.

o Nach der Betatigung des Schalters bleibt das entsprechende
Bild ca. 30 Sekunden sichtbar und schaltet anschlieRend
wieder auf das Grundbild.

BE TRIEBSSTUMDEM

Fahrzeug 25 h
Pumpe 12 h

iy Generator 1h

BETRIEBSSTUNDEM

(3, L] Fahrzeug g 5ot dnisl.,
Pumpe 12h

T Generator 11h
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Mannschaftsraum - Schalter und Kontrolllampen fir den feuerwehtr-
technischen Aufbau

B9  Funklautsprecher *
B13 Lautsprecher fur Autoradio Kanal links *
B14 Lautsprecher fir Autoradio Kanal rechts *

S41 Schalter: Mannschaftsraumbeleuchtung - wechselweis
schaltbar, die zugehdrige Leuchtdiode am Display im Fah-
rerhaus wird mitgeschaltet

S169 Schalter: Funklautsprecher EIN/AUS *

S313 Schalter: Autoradio-Lautsprecher EIN/AUS *

Fur den Betrieb der auf Wunsch eingebauten Funk- oder Lautspre
cheranlagen, sowie fiir eventuelle Beistellgerate oder Ruckfahr
warnanlagen, nehmen Sie bitte die jeweilige Herstelleranleitung zt
Hilfe.

WICHTIG !

Auf Grund von méglichen Stoéreinflissen sollten nur Handys und
Funkgerate im Fahrzeug betrieben werden, die fir einen solche
Einsatz zugelassen sind.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Bediendisplay im Pumpenraum

N7  Display

SF1 Schalter: Funktionstasten

SF2 Schalter: Funktionstasten

SF3 Schalter: Funktionstasten

SF4  Schalter: Funktionstasten

SF5 Schalter: Funktionstasten

Sx  Schalter: nicht belegt

S2/1 Schalter: Pumpe EIN

S2/2 Schalter: Pumpe AUS

S9-  Schalter: Drehzahl/Pumpendruck verringern

S9+ Schalter: Drehzahl/Pumpendruck erhéhen

S10 Schalter: Pumpendruckregler aktivieren **

S319 Schalter: Bestatigung / Quittierung einer Meldung
S320 Schalter: zuriick zum Grundbild  **

S321 Schalter: Erklarung zum momentan angezeigten Bild **
S322 Schalter: Programmierschalter nur flr Systembetreuer
S323 Schalter: zum Menu Lichtmaststeuerung **
S324 Schalter: zum Menl Generatorsteuerung **
S325 Schalter: zum Menu Fahrmotor starten  **

S326 Schalter: zum Menl Vormischersteuerung **
S327 Schalter: zum Menl Normaldruckausgange **
S328 Schalter: zum Menl Hochdruckausgange **
S329 Schalter: zum Menl Wasserversorgung **
S330 Schalter: zum Menil Spulen / Entleeren  **

** mit diesem Schalter wird ein Untermeni aufgerufen -
weitere Bedienung erfolgt Gber die Schalter (SF1) bis (SF5)

Hinweise:

Uber jedem Schalter ist eine Leuchtdiode angebracht die leuchtet,
wenn der entsprechende Schalter betatigt und im dazugehdorigen
Untermeni eine Funktion aktiviert ist. Wird ein anderes Meni
aufgerufen, informiertdie Leuchtdiode Uber eine geschaltete Funk-
tion im entsprechenden Untermeni.

Die Beschreibung enthalt Zusatze die an ihrem Fahrzeug maogli-
cherweise nicht verbaut sind.
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M AT Fahrzeugserie

Technische Beschreibung

Bediendisplay im Pumpenraum - Grundbild

Das Display und der Fahrzeug CAN-BUS werden, sobald der
Hauptschalter des Fahrzeuges eingeschaltet ist, hochgefahren (c
7 Sek. inkl. LED Test an den Displayschaltern) und bleibt bei der
Einstiegsdarstellung in RLCS Bild stehen.

Erst wenn die Zundung eingeschaltet ist und am Heckdisplay eir
Schalter betatigt wird, beginnt das System die jeweilige Funktion
auszufuhren.

Durch das Betatigen des Schalters (S320) wird das Grundbild (117
aufgerufen und auf dem Display (N7) angezeigt.

Das Grundbild (117) gibt einen genauen Uberblick uber:

¢ Tankinhalte des Loschfahrzeuges (Wassertank,
Schaummitteltank(s), Treibstofftank des Fahrgestells,
Treibstofftank des tragbaren Stromerzeugers*)

¢ eingesetzte Einbaugerate wie Lichtmast, Flutlicht, tragbarer
Stromerzeuger, Pumpe und Wasserwerfer

¢ samtliche Schaltzustédnde und wesentliche Leitungsverlaufe
der Pumpenanlage und Tankventile

Diese Darstellung ist entweder durch bewusstes Driicken de
Schalters (S320) abrufbar oder zeigt sich nach ca. 30 Sek. de
“Nichtbedienung” automatisch.

Die Tankinhalte werden automatisch Uberwacht. Wenn einer de
Tankinhalte unter 25% sinkt, wird ein Warnfenster am Display
(N7) angezeigt und ein Akustiksignal (min 95 dB) ertont, um den
Bediener auf die erforderliche Nachbeschaffung des jeweiliger
Tankinhaltes aufmerksam zu machen.

Diese Warnung muss bewusst mit dem Schalter (S319) quittier
werden, um den Warnton und die optische Darstellung abzusteller
Sinkt der Tankinhalt unter 10% wird wieder ein Warnfenster
angezeigt und ein Akustiksignal (min 95 dB) ertént, um den
Bediener auf die dringend erforderliche Nachbeschaffung des
jeweiligen Tankinhaltes aufmerksam zu machen.

Diese Warnung muss ebenfalls bewusst mit dem Schalter (S31¢
quittiert werden um den Warnton und die optische Darstellung
abzustellen.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Armaturen und Betétigungen

J14  Betatigung: Fremdsaugventil
J15 Fremdsauganschluss
J17 Einspeisanschluss
J19 Umschaltventil ND - ND/HD bzw.
Aktivierung des HD-FIX MIX wenn eingebaut **
J25 Wassertankentleerungsventil
J27  Wassertankentleerungsanschluss
J46  Schaummittelfremdsaugventil
J47  Schaummittelfremdsauganschluss
J62  Schaummitteltankfull-/entleerungsventil *
J63  Schaummitteltankfull-/entleerungsanschluss *

P28 Manometer (effektiver Wasserdruck druckseitig)
P30 Manovacuumeter
P32 Hochdruckmanometer **

*

* nur bei NH-Pumpentypen
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M AT Fahrzeugserie

Technische Beschreibung

Anschlusse links

80 Spindelbegrenzung fir Niederschraubventil

J10 Niederschraubventil fir Normaldruckausgang

J11 Normaldruckausgang

J13 Hochdruckausgang; wahlweise links oder rechts eingebau
wenn keine zweite Hochdruckhaspel eingebaut ist  **

**  Wunschausfuhrung; Einbau nur bei NH-Pumpentypen mog-
lich

Hyaienebord - Einbau links oder rechts *

HB  Hygienebord - zum Herausziehen Entriegelung an der un-
teren Schiene betatigen

HBL Druckluftpistole - versorgt vom Hilfskreis der Fahrzeug-
druckluftanlage

HBS Seifenspender

HBT Papierspender

J25h Ventil - Versorgung vom Wassertank zum Handewaschen

€2 rosenba

Seite - 37 -
23.09.2010 / SFS3-TPa



Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Anschlisse rechts

80 Spindelbegrenzung fir Niederschraubventil

J10 Niederschraubventil fir Normaldruckausgang
J11 Normaldruckausgang
J11Z Normaldruckausgang fur Inline-Zumischer *

@ Anschlisse rechts bei Ausfithrung mit CAFS

Jllc Anschluss - Normaldruckausgang tber CAFS

J100 Mischkammer zur Einstellung des Schaumes
¢ Ventil nach links drehen -> fir trockenen Schaum
¢ Ventil nach rechts drehen -> flr nassen Schaum

J167 Druckentlastungs- /Entleerungsventil - die manuelle Beta-
tigung entfallt bei elektropneumatisch betatigen Entleerungs-
ventilen
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Enerqieleiste - Fahrzeugversorgung

E60 Optische Tankanzeige - Tankinhalt 100% *
E61 Optische Tankanzeige - Tankinhalt 80% *
E62 Optische Tankanzeige - Tankinhalt 60% *
E63 Optische Tankanzeige - Tankinhalt 40% *
E64 Optische Tankanzeige - Tankinhalt < 20% *

Hinweis: Bei vollem Tank leuchten die Anzeigen (E60 - E63)
= ) Bei sinkendem Tankniveau erléschen die Anzeigen
] entsprechend; die rote Anzeige (E64) leuchtet, wenn 20% Tank

] niveau unterschritten wird.

Al13 Verteilerkasten fur 230 Volt Verbraucher; versorgt von der

Einspeissteckdose (X100) **

@ AQ1l Fehlerstromschutzschalter fir 230 Volt Verbraucher **

U9 Batterieladegerat - weitere Informationen entnehmen Sie
bitte der Betriebsanleitung des Gerateherstellers  *

X100 Einspeisanschluss fir 230 Volt AC Stromverbraucher *
- die Einbaulage kann von der Abbildung abweichen
Verkabelung zu Ladegeraten und Wassertankheizung *
Hinweise:

Auf Wunsch ist das Fahrzeug mit einer Startsperre ausge
stattet, die ein Starten des Fahrzeuges verhindert solang
die Versorgungssteckdose (X100) angeschlossen ist.

Auf Wunsch wird die Versorgungssteckdose beim Starten
des Fahrmotors automatisch abgesprengt! Um Schaden at
Fzg. oder/und dem Einspeisstecker zu verhindsrin,der
Garage unbedingt ein automatischer Riickzug vorzusehen.

ACHTUNG !
A Anschluss nur an Steckdose mit Schutzkontakt und Fehlerstrom

schutzeinrichtung mit einem maximalen Nennfehlerstrom von 30 mA.

** nur bei Fahrzeugen mit 230 Volt Einspeisanschluss
Bei MB und MAN Fahrgestellen sind die Einbauten im
vorderen Sitzbankkasten im Mannschaftsraum, bei Scanie
Fahrgestellen im Bereich hinter dem Mannschaftsraumein-
stieg links, untergebracht.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

= . Energieleiste - Fahrzeugversorgung
=1
X103 Drucklufteinspeisanschluss *
R S s WICHTIG !
L B Nur gereinigte, getrocknete, olfreie Luft mit max® &und min.
\ 8,5 bis max. 10 bar einfullen!
\
[ S ] X106 24 Volt Batterieladesteckdose
( ] siehe auch Kapitel Wartun&e&rvicearbeiten - Batterién
g dieser Betriebsanleitung
L
WICHTIG !
@ Batterieladen nur mittels richtig gepoltem Stecker und einem
—— elektronisch geregelten Ladegerat zulassig.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Elektrik

Fx  Sicherungen fur den feuerwehrtechnischen Aufbau - Bele-
gung siehe bitte Aufkleber im Bereich der Sicherungen

S31 elektrischer Batteriehauptschalter

X108 24 Volt Startsteckdose *

X109 12 Volt Startsteckdose *
siehe auch Kapitel Wartun&e&rvicearbeiten - Batterién
dieser Betriebsanleitung

WICHTIG !

Die Verwendung der Startsteckdose ist nur mittels richtig gepol-
tem Stecker und gemalf Fahrgestellhersteller-Anweisung zulassi
Beim Fremdstarten ist auf die richtige Spannung zu achten. Grunc
satzlich sind die genormten Starterkabel mit beidseitiger Nato-
steckerausfuhrung zu verwenden. Bei Verwendung anderer Starte
kabel ist auf die richtige Polung zu achten.

Hinweis:

Die Fahrzeugbatterien sind durch Offnen der Wartungsklappe i
Bereich hinter der hinteren Mannschaftsraumtire bzw. Auftritts-
klappe links vorne zuganglich.

Nach Losen der Verriegelung (Z) und Herunterklappen des Fache
sind alle Sicherungen (Fx) zuganglich.

Q I:I ©2010 Seite - 41 -
rMmsenoduer 23.09.2010 / SFS3-TPa



M AT Fahrzeugserie

Technische Beschreibung

Auftritt vor dem SchlieRen des Kotfligels wieder auf-W|CHT|G |
klappen '

Auf Wunsch sind die hinteren Kotfliigel aufklappbar ausgefihrt
und nach dem Einklappen des Auftrittes als Standbriicke nutzbar.
Beachten Sie bitte die Feder- und Massenkrafte beim Heraus- und
Einklappen der Auftritte.

Generell sind alle Klappen und Auftritte langsam an ihre Endlagen
zufuhren. Um Verletzungen zu vermeiden, fassen Sie Klappen und
Auftritte an geeigneter Stelle an !

Klappen und Auftritte nicht fallen lassen !

Hinweis: Um Schwenkfacher 6ffnen zu kénnen, entsprechende
Rollladen ganz 6ffnen.

Die Auftrittsklappen links und rechts durfen nur bis je max. 250 kg

belastet werden.
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Technische Beschreibung

M AT Fahrzeugserie

Halterung fur Pressluftatmer *

- Offnen des Halters fir Pressluftatmer:
¢ Fahrzeug zum Stillstand bringen und Feststelloremse einleger
¢ Gurte des Pressluftatmers anlegen.
¢ Hebel (Z2250) nach oben ziehen.
Die Kopfstitze samt Verriegelung schwenkt nach oben und
der Pressluftatmer wird freigegeben.

ACHTUNG !

Offnen Sie die Halterung erst unmittelbar vor dem Aussteigen,
nachdem das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist.

Um ein eventuelles Offnen der Halterung wahrend der Fahrt zt
verhindern, verriegelt ein Pneumatikzylinder den Auslése-
mechanismus bis die Parkbremse betatigt wird. *

Hinweis:
Fur den Fahrbetrieb ohne Pressluftatmer ist die Ruckenlehne (RL
nach vorne zu klappen und der Hebel (Z250) nach unten zt
drticken.

- Schliel3en des Pressluftatmerhalters:
¢ Ruckenlehne (RL) nach hinten drticken.
¢ Pressluftatmer in die Halterung einsetzen.
¢ Hebel (Z250) bis zum Anschlag nach unten driicken.

ACHTUNG !
A Verwenden Sie stets die Sicherheitsgurte!

Das Halterungssystem fur Pressluftatmer darf nicht als Sicher
heitsgurt verwendet werden, sondern ist lediglich als Rickhalte:
einrichtung anzusehen!
Die Ruckhalteeinrichtung auf dem Sitz kann insbesondere be
Unfallen die Funktion eines Sicherheitsgurtes nicht erfillen. Das
gilt auch fur die Comfort-Pressluftatmer-Halterung. Beide stabili-
sieren zwar bei ordnungsgemaéaier Handhabung und Wartung d
Der Pressluftatmerhalter muss auf de8itzposition des Feuerwehrmannes wéhrend der normalen Einsat
jeweiligen Pressluftatmer gemal defahrt, bei grol3eren Krafteinwirkungen, wie sie insbesondere be
Montageanleitung eingestellt werden.Unfallen des Feuerwehrfahrzeuges vorkommen, kann aber ein
Der feste Sitz des Pressluftatmers istichernde Funktion dieser Einrichtung nicht gewahrleistet werden
halbjahrlich zu Gberprifen und gegebeNICHTBEACHTUNG KANN IM FALLE EINES UNFALLES
nenfalls nachzustellen! ZU SCHWEREN VERLETZUNGEN FUHREN !!!
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Vorbereitungen bei Inbetriebnahme

M AT Fahrzeugserie

Vorbereitungen bei Inbetriebnahme

ACHTUNG !
A Beachten Sie prinzipiell vor Fahrtaufnahme folgende Punkte:

- Sicherer Halt der Halterungs- /Lagerungssysteme (Sicht-
kontrolle) ?

- Aufstiegsleiter verriegelt ?

- Einspeisleitungen (Strom, Druckluft) abgeschlossen ?

- Reifen und Reifenluftdruck normal (Sichtkontrolle) ?

- Alle Rollladen verriegelt ?

- Alle Turen und Klappauftritte zu ?

- Werfer und Lichtmast in Transportposition ?

Weitere Wartungshinweise finden Sie im Kapitetuf-, Pflege-
und Reparaturarbeitenih dieser Betriebsanleitung.
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Einschalten der Pumpe

M AT Fahrzeugserie

@ @ Einschalten der Pumpe

Einschalten des Nebenabtriebes vom Fahrerhaus aus
O rosenbauer O VORGANGSWEISE BEI STEHENDEM FAHRZEUG:
\ - Fahrzeug zum Stillstand bringen.
- Getriebe in Neutralstellung schalten.

- Feststellbremse aktivieren.
- Gaspedal loslassen.
- Nebenabtrieb einschalten:

¢ Nebenabtriebsschalter (S2) driicken.
\ ¢ Die Kontrolllampe (H8) im Fahrerhaus und am Pumpen-

armaturenbrett leuchten.
¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.

VORGANGSWEISE BEI PUMPEN- UND FAHRBETRIEB:
- Fahrzeug auf den Geschwindigkeitsbereich des 1. Ganges brir
gen und Getriebe in den 1. Gang schalten.
- Gaspedal loslassen.
- Nebenabtrieb einschalten:
¢ Nebenabtriebsschalter (S2) driicken.
¢ Die Kontrolllampe (H8) im Fahrerhaus und am Pumpen-
armaturenbrett leuchten.
¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.

Ausschalten des Nebenabtriebes

- Motordrehzahl reduzieren.

- Nebenabtrieb ausschalten:
¢ Schalter (S2) erneut driicken.
¢ Die Kontrolllampen (H8) erléschen.
Hinweis:
Wurde der Nebenabtrieb vom Heck aus eingeschaltet, so ist de
Schalter (S2) zu dricken, um dann durch erneutes driicken de
Schater (S2) den Nebenabtrieb vom Fahrerhaus aus auszusch
ten.

Einschalten des Nebenabtriebes mittels fahrgestellseitigem Scha
ter
- Die weitere Vorgansweise entnehmen Sie bitte der Betriebsan
leitung des Fahrgestellherstellers.
Hinweis:
Wird der Nebenabtrieb vom Fahrerhaus aus eingeschaltet, so i
dieser wieder von da auszuschalten.

© 2010 Seite - 45 -

€2 rosenbauer 23.09.2010 / SFS3-TPa



Einschalten der Pumpe

M AT Fahrzeugserie

Einschalten des Nebenabtriebes vom Pumpenarmaturenbrett aus

- Fahrzeug zum Stillstand bringen.

- Getriebe in Neutralstellung schalten.

- Feststellbremse aktivieren.

- Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

- Schalter (S2/1) drticken:
Die Kupplung wird betétigt, der Nebenabtrieb eingeschaltet und
eingekuppelt, das Tanksaugventil ge6ffnet und die Entliftungs-
pumpe solange eingeschaltet bis sich ein Pumpendruck von ca.
2 bar aufgebaut hat.
Parallel zu diesem Prozess wird dieser Vorgang am Display
optisch begleitet - siehe Bild (118) und (119).

Ist eine Fehlfunktion oder ein Parameter der fur diesen automati-
schen Ablauf notwendig ist nicht erfllt, wird wiederum ein opti-
scher Warnhinweis eingeblendet; z.B. wenn der Druckluftvorrat zu
gering ist - siehe Bild (120).

Kommt es wahrend des Betriebes zu einem Druckluftabfall wird

ak 118 eine optische und akustische Warnung ausgebracht.
@ FI.I.IHPEHIIIIﬂlh.“‘lI'd uingr:ﬂ:hll'het
. .
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Emnschasvargang
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M AT Fahrzeugserie

Einschalten der Pumpe

[
ﬂ Purmpe Halt

£5)

Leachmittallanks sufilen /

arschlassend Tashs

-1 betatgen

®

Ausschalten des Nebenabtriebes vom Pumpenarmaturenbrett a

- Motor auf Leerlaufdrehzahl bringen:
¢ Schalter (S9-) solange gedriickt halten bis Leerlauf erreicht ist
- Schalter (S2/2) drticken.
Die Kupplung des Fahrzeuges wird betatigt und der Nebenab
trieb ausgeschaltet.
Samtliche Ventile werden wieder in Ausgangsstellung zurtick-
geschaltet (z.B. Druckausgénge ZU, Tanksaugventile ZU).
Es erscheint auf dem Display das Bild (121) mit dem Hinweis
LOSCHMITTELTANKS  FULLEN und  Taste
SPULEN+ENTLEEREN betatigen.

Der Schalter (S2/2) istauch aufgrund seiner Signalfarbe ein Schnel
stopp der gesamten Pumpenanlage.

ACHTUNG !

Befinden sich noch Loschmannschaften in einem Gebaude, kan
die Abschaltung der gesamten Pumpenanlage fur sie lebensgefat
lich sein !

WICHTIG !

Vor dem Einschalten des Nebenabtriebes die Hinweise in de
Betriebsanleitung des Fahrgestell-Herstellers beachten!

Die Reihenfolge der beschriebenen Vorgangsweisen ist unbeding
einzuhalten!

Bei eingeschaltetem Nebenabtrieb ist die Motordrehzahl abge
stimmt auf die maximale Pumpendrehzahl begrenzt.

Zum Schalten des Nebenabtriebes missen im Druckluftsystem de
Fahrzeuges mindestens 6 bar vorhanden sein.

Bei langerem Aufenthalt im Bereich der laufenden Pumpe, ist vorr
Betreiber ein Gehorschutz zu tragen.

Vermeiden Sie langeres Trockenlaufen der Pumpe (max. 3 Minu
ten)! Das Trockenlaufen kann die Pumpenwellenabdichtung tber
lasten.
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Einschalten der Olpumpe

M AT Fahrzeugserie

Einschalten der Seilwinde *

Einschalten des Seilwindennebenabtriebes vom Fahrerhaus aus
- Fahrzeug zum Stillstand bringen.
- Getriebe in Neutralstellung schalten.
- Feststellbremse aktivieren.
- Allradfeststellbremse aktivieren. *
- Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
- Nebenabtrieb fiir Seilwinde einschalten:
¢ Die weitere Vorgansweise entnehmen Sie bitte der Betriebs-
anleitung des Fahrgestellherstellers.

Ausschalten des Nebenabtriebes
- Motor auf Leerlaufdrehzahl regeln.
- Nebenabtrieb ausschalten:
¢ Die weitere Vorgansweise entnehmen Sie bitte der Betriebs-
anleitung des Fahrgestellherstellers.
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

M AT Fahrzeugserie

@ @ Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus**
Wasserbetrieb
/ A |

ns!nllauzr
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- Pumpe einschalten:

¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

\@9 ¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.
O,
@
©

@)

- Folgendes Programm lauft nun ab:
¢ Das Wassertanksaugventil wird geoffnet.
¢ Entluften: (erfolgt automatisch)
Die Entluftungspumpe wird automatisch eingeschaltet und
& arbeitet bis sich ein Pumpendruck von ca. 2 bar, abgelesenand
Druckanzeige (P6), aufgebaut hat.
¢ Bei Bedarf die Motordrehzahl wahrend des Entluftungsvor-
ganges mittels Gaspedaler Schalter (SF1) erhéhen.

- Fur den Betrieb des Werfers oder der Stral3enwaschanlag
folgen Sie bitte den separatin dieser Betriebsanleitung beschrie
ben Kapiteln.

- Gewuinschten Druckausgang offnen.

- Gewunschten Druck mittels Schalter (SF1) fir Druck steigern
bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal einstellen.
¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
Pumpenanlage und die Loschmittelreserven sowie die Schalt
zustande abgelesen werden.

**Nur bei Fahrzeugen mit Strallenwaschanlage oder einem von
Fahrerhaus aus gesteuerten Werfer.

Q I:I ©2010 Seite - 49 -
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

M AT Fahrzeugserie

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit FIX MIX
Pumpe einschalten:
rofener /@ ¢ Siehe"Einschalten der Pumpe”

¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.

Folgendes Programm lauft nun ab:

¢ Das Wassertanksaugventil wird gedffnet.

¢ Entluften: (erfolgt automatisch)
Die Entluftungspumpe wird automatisch eingeschaltet und
arbeitet bis sich ein Pumpendruck von ca. 2 bar, abgelesen an der
Druckanzeige (P6), aufgebaut hat.

¢ Bei Bedarf die Motordrehzahl wahrend des Entluftungsvor-
ganges mittels Gaspedaler Schalter (SF1) erhéhen.

Wenn nicht bereits angezeigt, das Pumpenmeni mittels Schal-
ter (S466) aufrufen.
CAFS+Digi DigiDos FixMix } SChaummenu anrUfen

o | —Bom | - ¢ Schalter (SF2) dricken -> das Bild (FMe) wird am Display

(N6) angezeigt.

<% <<% <<%

- FIX MIX im Unterment auswahlen (dieser Bedienschritt ent-

fallt wenn nur FIX MIX am Fahrzeug verbaut ist):

L= [ = ¢ FIX MIX durch driicken des Schalters (SF1) auswahlen -
das dunkel eingefasste Symbol ist ausgewahlt.

¢ Gewlinschte Schaummittelzumischrate mittels Schalter (SF2)
einstellen - das dunkel eingefasste Symbol ist ausgewahlt.

CAFSTDIG | Digibos | P ¢ Gewunschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF4) aus-
=__Ne__JE wabhlen (dieser Bedienschritt entfallt wenn nur ein SM-Tank
> <% | <<% | <<% am Fahrzeug verbaut ist).
- Auswahl bestatigen und das Schaummitteltanksaugventil fiir
L= 1= FIX MIX vorwahlen:
) ¢ Schalter (S319) betatigen -> das Bild (FMa) wird am Display
(N6) angezeigt.

- Pumpenmeni mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
¢ Die Kontrolllampe (H10) fir Schaumbetrieb blinkt.
¢ Die ausgewahlte Schaummittelzumischrate wird an der An-
zeige (P41) angezeigt.
Hinweis:
Die Abbildungen enthalten Zusétze die
an ihrem Fahrzeug moglicherweise
nicht verbaut sind.
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M AT Fahrzeugserie

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

3
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit FI)X MIX

Fur den Betrieb des Werfers oder der Strallenwaschanlag
folgen Sie bitte den separatin dieser Betriebsanleitung beschrie
ben Kapiteln.

Gewiuinschten Druckausgang und Schaummitteltanksaugvent

offnen.

¢ Mit dem Offnen des Druckausganges wird das vorgewahite
Schaummitteltanksaugventil get6ffnet, die Kontrolllampe
(H10) leuchtet. Schaummittel entsprechend der voreinge-

) stellten Zumischrate wird durch das FIX MIX dem Wasser
beigemengt und am Druckausgang abgegeben.
@)
- Gewunschten Druck mittels Schalter (SF1) fur Druck steigern
bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal einstellen.
¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
—— Pumpenanlage und die Léschmittelreserven sowie die Schalt
e | | zustande abgelesen werden.
<% <% | <<%
L= | b= Beendigung des Schaumbetriebes mit FIX MIX
- Schaummitteltanksaugventil schliel3en:
¢ Schaummeni aufrufen Schalter (SF2) driicken -> das Bild
(FMa) wird am Display (N6) angezeigt.
CAFS+Digi | Digibos | Fixhix ¢ Schalter (S319) betatigen -> das Bild (FMe) wird am Display
=__Ne__JE (N6) angezeigt.
<% <<% <<< %
- Pumpenmenii mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird diese:
%ﬂ nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
o L= L= ¢ Die Kontrolllampe (H10) erlischt.
) ¢ Bei fortlaufendem Wasserbetrieb wird die Pumpenanlage
ke automatisch gespiilt - nur bei Ausfiihrung mit automatischer
Spuleinrichtung. *
- Drehzahl auf Leerlauf zurtickregeln:
¢ Schalter (SF3) solange driicken bis Leerlauf erreicht ist bzw.
das Gaspedal loslassen.
- Druckausgang schliel3en.
- Pumpe ausschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe™
Q h ©2010 Seite - 51 -
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

M AT Fahrzeugserie

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit DIGIDOS

- Pumpe einschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"
¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.

- Folgendes Programm lauft nun ab:

¢ Das Wassertanksaugventil wird gedffnet.

¢ Entluften: (erfolgt automatisch)
Die Entluftungspumpe wird automatisch eingeschaltet und
arbeitet bis sich ein Pumpendruck von ca. 2 bar, abgelesen an der
Druckanzeige (P6), aufgebaut hat.

¢ Bei Bedarf die Motordrehzahl wahrend des Entluftungsvor-
ganges mittels Gaspedaler Schalter (SF1) erhéhen.

- Wenn nicht bereits angezeigt, das Pumpenmeni mittels Schal-
ter (S466) aufrufen.
CAFS+Digi DigiDos FixMix ) SChaummenu anrUfen

o | —Bom | - ¢ Schalter (SF2) dricken -> das Bild (FMe) wird am Display

(N6) angezeigt.

<% <<% <<%

- DIGIDOS im Untermeni auswahlen (dieser Bedienschritt ent-
fallt wenn nur DIGIDOS am Fahrzeug verbaut ist):
L= [ = ¢ DIGIDOS durch driicken des Schalters (SF1) auswahlen -
das dunkel eingefasste Symbol ist ausgewahlt und
das Unterment (DIGe) wird am Display (N6) angezeigt.
¢ Gewlinschte Schaummittelzumischrate mittels Schalter (SF2)
CAFS+Digi | DigiDos | FixMix fur "%-erhdhen” bzw. (SF3) fur "%-senken" einstellen.
Gewtinschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF4) aus-
wabhlen (dieser Bedienschritt entfallt wenn nur ein SM-Tank

+
M o am Fahrzeug verbaut ist)

Auswahl bestéatigen und das Schaummitteltanksaugventil fir

DIGIDOS vorwahlen:

¢ Schalter (S319) betétigen -> das Bild (DIGa) wird am Dis-
play (N6) angezeigt.

)
: 3l
S s
:

i E
o

CAFS+Digi DigiDos FixMix

| —imm | 8w || - Pumpenmeni mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
% @% *% nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
0y ¢ Die Kontrolllampe (H10) fir Schaumbetrieb blinkt.
. "% ¢ Die ausgewahlte Schaummittelzumischrate wird an der An-

zeige (P41) angezeigt.

GRasm
(e
51

Hinweis:
Die Abbildungen enthalten Zusétze die an ihrem Fahrzeug maogli-
cherweise nicht verbaut sind.
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit DIGIDO:!

CAFS+Digi DigiDos FixMix

| | |
',': &/6 + %

2.0 % -9

Fur den Betrieb des Werfers oder der Strallenwaschanlag
folgen Sie bitte den separatin dieser Betriebsanleitung beschrie
ben Kapiteln.

Gewtinschten Druckausgang und Schaummitteltanksaugvent

offnen.

¢ Mit dem Offnen des Druckausganges wird das vorgewahite
Schaummitteltanksaugventil geo6ffnet, die Kontrolllampe
(H10) leuchtet. Schaummittel entsprechend der voreinge-
stellten Zumischrate wird durch das DIGIDOS dem Wasser
beigemengt und am Druckausgang abgegeben.

Bei Erstinbetriebnahme DIGIDOS entliften:

¢ Schalter (SF5) im Unterment (DIGe) solange dricken bis
Schaummittel abgegeben wird.

Gewtinschten Druck mittels Schalter (SF1) fur Druck steigern

bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal einstellen.

¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
Pumpenanlage und die Léschmittelreserven sowie die Schalt
zustande abgelesen werden.

Beendigung des Schaumbetriebes mit DIGIDOS

CAFS+Digi DigiDos FixMix

e

z-=

WICHTIG !

Fur weitere Informationen siehe bitte
separate Betriebsanleitung des
"DIGIDOS 24".

Schaummitteltanksaugventil schliel3en:

¢ Schaummeni aufrufen Schalter (SF2) driicken -> das Bild
(DIGa) wird am Display (N6) angezeigt.

¢ Schalter (S319) betatigen -> das Bild (DIGe) wird am Dis-
play (N6) angezeigt.

Pumpenment mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
¢ Die Kontrolllampe (H10) erlischt.

Drehzahl auf Leerlauf zurlickregeln:
¢ Schalter (SF3) solange driicken bis Leerlauf erreicht ist bzw.
das Gaspedal loslassen.

Druckausgang schliel3en.
Pumpe ausschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe”
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus
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CAFS+Digi DigiDos FixMix
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Tank 1 Tank 2

L= | b=

CAFS+Digi DigiDos FixMix

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit CAFS

CAFS+Digi DigiDos FixMix

- Pumpe einschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"
¢ Am Display (N6) wird das Pumpenmeni angezeigt.

Folgendes Programm lauft nun ab:

¢ Das Wassertanksaugventil wird gedffnet.

¢ Entluften: (erfolgt automatisch)

Die Entluftungspumpe wird automatisch eingeschaltet und
arbeitet bis sich ein Pumpendruck von ca. 2 bar, abgelesen an der
Druckanzeige (P6), aufgebaut hat.

Bei Bedarf die Motordrehzahl wéahrend des Entliftungsvor-
ganges mittels Gaspedaler Schalter (SF1) erhéhen.

<

- Wenn nicht bereits angezeigt, das Pumpenmeni mittels Schal-
ter (S466) aufrufen.
- Schaummeni aufrufen:
¢ Schalter (SF2) dricken -> das Bild (FMe) wird am Display
(N6) angezeigt.

- DIGIDOS+CAFS im Untermenl auswahlen:

¢ CAFS durch driicken des Schalters (SF1) auswahlen -
das dunkel eingefasste Symbol ist ausgewahlt und
das Unterment (DIGe) wird am Display (N6) angezeigt.

¢ Gewlinschte Schaummittelzumischrate mittels Schalter (SF2)
fur "%-erhdhen” bzw. (SF3) fur "%-senken" einstellen.

¢ Gewinschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF4) aus-
wabhlen (dieser Bedienschritt entfallt wenn nur ein SM-Tank
am Fahrzeug verbaut ist)

- Auswahl bestatigen und das Schaummitteltanksaugventil fur
DIGIDOS vorwahlen:
¢ Schalter (S319) betétigen -> das Bild (DIGa) wird am Dis-
play (N6) angezeigt.

- Pumpenmeni mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
¢ Die Kontrolllampe (H10) fir Schaumbetrieb blinkt.
¢ Die ausgewahlte Schaummittelzumischrate wird an der An-
zeige (P41) angezeigt.

Hinweis:
Die Abbildungen enthalten Zusétze die an ihrem Fahrzeug maogli-
cherweise nicht verbaut sind.
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit CAFS

CAFS+Digi DigiDos FixMix

| | |
E &/6 + %

2.0 % -9

Fur den Betrieb des Werfers oder der Strallenwaschanlag
folgen Sie bitte den separatin dieser Betriebsanleitung beschrie
ben Kapiteln.

Gewtinschten Druckausgang und Schaummitteltanksaugvent

offnen und CAFS einschalten:

¢ Mit dem Offnen des Druckausganges wird das vorgewahite
Schaummitteltanksaugventil geo6ffnet, die Kontrolllampe
(H10) leuchtet. Schaummittel entsprechend der voreinge-
stellten Zumischrate wird durch das DIGIDOS dem Wasser
beigemengt und am Druckausgang abgegeben.

Bei Erstinbetriebnahme DIGIDOS entliften:

¢ Schalter (SF5) im Unterment (DIGe) solange dricken bis
Schaummittel abgegeben wird.

Gewtinschten Druck mittels Schalter (SF1) fur Druck steigern

bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal einstellen.

¢ Pumpenanlage mit einem Druck von mindestens 6 bar betrei
ben; dies gewahrleistet eine ausreich€?®ES-Kompressor-
drehzahl wodurch die nétige Luftmenge erzeugt wird.

¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
Pumpenanlage und die Léschmittelreserven sowie die Schalt
zustande abgelesen werden.

Beendigung des Schaumbetriebes mit CAFS

CAFS+Digi DigiDos FixMix

e

z-=

WICHTIG ! -
Fiur weitere Informationen siehe bitte

separate Betriebsanleitung des" CAFS".

Schaummitteltanksaugventil schlieRen und CAFS ausschalter

¢ Schaummeni aufrufen Schalter (SF2) driicken -> das Bild
(DIGa) wird am Display (N6) angezeigt.

¢ Schalter (S319) betatigen -> das Bild (DIGe) wird am Dis-
play (N6) angezeigt.

Pumpenment mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.
¢ Die Kontrolllampe (H10) erlischt.

Drehzahl auf Leerlauf zurlickregeln:
¢ Schalter (SF3) solange driicken bis Leerlauf erreicht ist bzw.
das Gaspedal loslassen.

Druckausgang schliel3en.
Pumpe ausschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe”
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

' lﬂEEﬂhiu!l O

Werferbetrieb

Beschreibung der Bedienungselemente des RM 8 E

Der Werfer wird mittels Steuerknippel vom Fahrerhaus aus fern-
bedient.

Der Werfer folgt den Bewegungen des Steuerknippels.

19 Steuerknuppel fur RM 8 E
S80 Schalter integriert fur Werferventil
S81 Schalter: Dusenverstellung - Spruhstrahl / Vollstrahl

Beschreibung und Bedienung des RM 15 C
Alle weiteren Informationen entnehmen Sie bitte der separaten
Betriebsanleitung des RM 15 C.

Beschreibung und Bedienung des RM 25 C
Alle weiteren Informationen entnehmen Sie bitte der separaten
Betriebsanleitung des RM 25 C.

Hinweis: *
Die aktuelle Werferposition wird durch die Anzeigen (H150) und
(H151) agezeigt - Wunschausftihrung nur bei RM 15 oder RM 25.

WICHTIG !
Den Dachwerfer nur mit geschlossener Dachklappe betreiben !

ACHTUNG !

Vor jedem aktivieren der Werfersteuerung auf ausreichenden
Freiraum achten. Der Werfer bewegt sich automatisch in die
Position des Steuergriffes.

ACHTUNG !

Bei Ausfihrung der Werfersteuerung ohne Nachlaufsteuerung ist
ein Sichtkontakt mit dem Werfer unbedingt erforderlich. Richten
Sie den L6schmittelstrahl nie gegen Personen - Verletzungsgefahr!
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

Werfer RM 8 E - Betrieb mit Wasser oder Wasser/Schaum

Betrieb mit Wasser

Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Wasserbetieb"
schrieben, betreiben.

Betrieb mit Wasser/Schaum

Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit
FIX MIX" oder

¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Schaumbetrieb mit
DIGIDOS" oder

¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus auSchaumbetrieb mit
CAFS' beschrieben, betreiben.

Werfer mittels Steuerknippel (19) in die gewinschte Position

lenken.

Werferventil bzw. das Schaummitteltanksaugventil 6ffnen:

¢ Integrierten Druckschalter (S80) solange betétigen, wie
Léschmittelabgabe gewlinscht ist.

Gewtinschten Druck und Wurfweite mittels Schalter (SF1) fur

Druck steigern bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal

einstellen.

¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
Pumpenanlage und die Loschmittelreserven sowie die Schalt
zustande abgelesen werden.

Der Loschmittelstrahl kann mittels Schalter (S81) wéhrend des

Betriebes stufenlos von Voll- auf Spruhstrahl verstellt werden.

Beendigung des Werfereinsatzes

Drehzahl auf Leerlauf regeln.

Druckschalter (S80) loslassen.

Werfer in Ausgangsstellung bringen (zur Seite und nach unter
gerichtet).

WICHTIG !

Bei Werferausfuihrung ohne Schaumrohr nur AFFF Schaummitte
verwenden.
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

M AT Fahrzeugserie
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StralRenwaschanlage*

Betrieb mit Wasser

- Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Wasserbetieb"
schrieben, betreiben.

Wenn nicht bereits angezeigt, das Pumpenmeni mittels Schal-

ter (S466) aufrufen.

- Mend fur StraRenwaschanlage aufrufen:

¢ Schalter (SF4) dricken -> das Bild (BSD) wird am Display
(N6) angezeigt.

T e

- Stellung des Spruhbalkens und die Anzahl der zu 6ffnenden
Spruhdusen vorwahlen (nur bei Ausfiihrung mit schwenkbarem
Spriuhbalken bzw. separat schaltbaren Dusen):
¢ Schalter (SF5) dricken um den Balken nach links, gerade
oder rechts auszurichten - die eingestellte Position wird
durch das Symbol (H153) angezeigt.

¢ Schalter (SF4) driicken um die Dusen links, rechts oder alle
zu aktivieren - die aktivierten Dusen werden durch das
Symbol (H154) angezeigt.

N2

- Ventil for StraRenwaschanlage 6ffnen:

=) 0 Schalter (SF1) driicken.

Bei Ausfihrung mit pneumatisch absenkbarem Sprihbalken
wird dieser automatisch abgesenkt.

- Pumpenmeni mittels Schalter (S466) aufrufen bzw. wird dieses
nach ca. 10 Sekunden automatisch aufgerufen.

- Gewuinschten Druck mittels Schalter (SF1) fur Druck steigern
bzw. (SF3) fur Druck senken oder Gaspedal einstellen.
¢ Am Display kann die verbleibenden Leistungsreserve der
Pumpenanlage und die Léschmittelreserven sowie die Schalt-
zustande abgelesen werden.

Beendigung des Einsatzes der StralRenwaschanlage
- Drehzahl auf Leerlauf regeln.
- Mend fur StraRenwaschanlage aufrufen:
¢ Schalter (SF4) im Pumpenmenu driicken -> das Bild (BSD)
wird am Display (N6) angezeigt.
¢ Schalter (SF1) erneut betatigen.
Bei Ausfihrung mit pneumatisch absenkbarem Sprihbalken
wird dieser automatisch gerade gestellt und angehoben.
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Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus

M AT Fahrzeugserie

@ Stand-by Betrieb *

Beim Stand-by Betrielwird Wasser aus dem Tank, durch die
Pumpe, und wieder zuriick in den Tank gefordert.

Dieser Betriebszustand verhindert ein einfrieren der Pumpenan
lage bei tiefen Temperaturen und schiitzt die Pumpe vor Uberhit
zung, wenn sie nicht abgeschaltet wird.

(@)

\@:9 - Pumpenanlage wie im Kapitel
)
)

lﬂEEﬂhiu!f
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¢ "Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus aus - Wasserbetieb"
schrieben, betreiben.

Fahrzeug ohne Stral3enwaschanlage:
- Wenn nicht bereits angezeigt, das Pumpenmeni mittels Scha

ter (S466) aufrufen.

¢ Wassertankfullventil im Pumpenmeni 6ffnen -

Schalter (SF5) driicken.
ODER
Fahrzeug mit StraRenwaschanlage:

- Mend fur Druckausgange aufrufen:
¢ Schalter (S327) drticken -> das Bild (Drg) wird am Display
Ha (N6) angezeigt.
- Wassertankfillventil 6ffnen:

¢ Schalter (SF3) drticken.

- Die Anlage arbeitet jetzt irBtand-by Betrieb.
- Motor auf Leerlaufdrehzahl regeln.

Beenden des Stand-by Betriebes
- Wassertankfullventilim Pumpenmeni schliel3en - Schalter (SF5
erneut driicken.
ODER
- Mend fur Druckausgange mittels Schalter (S327) erneut aufru-
fen.
- Wassertankfullventil schlie3en:
Hinweise: ¢ Schalter (SF3) im Untermeni (Drg) erneut driicken.
Das Wassertankfullventil kann nicht ge-
offnet werden, solange das Schaum-
mittelfremdsaugventil gedffnet ist/ einWICHTIG !
Spulvorgang ausgefihrt wird. Arbeiten Sie nicht inStand-by Betriebwvenn zuvor Schaummittel
Das Wassertankfullventil kann auchverwendet wurde!!
vom Pumpenarmaturenbrett aus bedie@chaummittel wirde in den Wassertank gelangen!
werden. Abhilfe: Zuerst Pumpenanlage spilen.
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M AT Fahrzeugserie

Tanksaugbetrieb
- Druckschlauche an den Druckausgéngen anschlief3en.

- Nebenabtrieb einschalten:
¢ Schalter (S2/1) driicken.
¢ Siehe auchiEinschalten der Pumpe"

- Pumpenanlage entliften - erfolgt automatisch:
¢ Die Entliftungspumpe arbeitet bis sich ein Pumpendruck
von ca. 2 bar aufgebaut hat. Wahrend des Entliftungsvor-
ganges kann die Pumpendrehzahl mittels Schalter (S9+)
erhoht (auf max. 3500 mipwerden.

- Druckausgange langsam offnen.

- Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
winschten Wert regeln.

Hinweis:

Sind die erforderlichen Vorbedingungen fir einen Tanksaug-
betrieb nicht gegeben, z.B. Fremdsaugventil nicht vollstandig
geschlossen, wird das am Display (N7) durch eine entsprechende
Information angezeigt. Folgen sie den Anweisungen.

Als Grundstellung gilt: Fremdsaugventil (J14) geschlossen.

© 2010

Seite - 60 - Q h
23.09.2010 / SFS3-TPa rMsenoduer



M AT Fahrzeugserie
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FALSCH

Luft im Saugschlauch

FALSCH

RICHTIG

Ansaugen von offener Wasserstelle

- Saug- und Druckschlauche ankuppeln.
¢ Saugschlauch mit Saugkorb sollen mindestens 20 cm unte
Wasser sein (nicht in Schlamm oder Sand legen - Verunrei-
nigungen verkirzen die Lebensdauer der Pumpenanlage!)

WICHTIG !

Mit zunehmender Saughdhe wird die Pumpenleistung reduziert
Das bedeutet, dass die Dusendurchmesser an den Strahlrohr
verkleinert werden missen, um bei gleichem Druck eine geringer:
Wassermenge auszustof3en.

Bei grof3er Saughdhe, groRer Férdermenge (grof3er Dusendurcl
messer) und hoher Pumpendrehzahl kann es zur Kavitation in de
Pumpe kommen. Das Kavitieren der Pumpe macht sich durch eil
Gerausch, als ob Kieselsteine geférdert wirden, bemerkbar.
Kavitation der Pumpe muss auf alle Falle vermieden werden, d:
sonst Innenteile der Pumpe beschadigt werden kdnnen.

Abhilfe: Drehzahl, Wasserentnahme oder Saughthe verringern.

€2 rosenba
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Ansaugen von offener Wasserstelle

- Pumpenarmaturenbrett 6ffnen.
- Fremdsaugventil 6ffnen:
¢ Betatigung (J14) nach rechts driicken und nach unten ziehen.

- Nebenabtrieb einschalten - sief@nschalten der Pumpe"
¢ Bild (122) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Pumpenanlage entliften: **
¢ Entluftungsvorgang starten - Schalter (SF5) betétigen. Die
Entluftungspumpe arbeitet bis sich ein Pumpendruck von ca.
2 bar aufgebaut hat. Wahrend des Entliftungsvorganges
kann die Pumpendrehzahl mittels Schalter (S9+) erhéht (auf
max. 3500 min) werden.

- Druckausgange langsam offnen.

- Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
wunschten Wert regeln.

WICHTIG !

Unbedingt zu vermeiden ist das Arbeiten ohne Saugkorb und Saugsieb,
das Arbeiten mit VVollgas ohne Mundsttick (Freiauslauf) -> Kavitation.
An Saugstellen ist das Absinken des Wassers zu beachten.

@ Fremdsauvgklappe ist gedfinet !

‘werhircung ru Wasssratinshmeeisks
o Fremossugengeng herisien |

Bk rapbng har. ﬁ {;}
BT TR
et +
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

@ Fremdsaugklappe ist gedfinet !
Ci—8=,
Werbarchung :lll'h'l.l.ll.nl'l.-tﬂllllll/
= Fremossugsngeng hereisfen !

Ansaugen von offener Wasserstelle

AL

Sariarsabachen i“ﬂ {:}
Ansaugeragarg Y
e +

@ Fremdsaugklappe st gedfinet !
@3:@:%
Al N g /

** Bei Abreil3en der Wassersaule oder einem Pumpendruck unte
1,5 bar wird erneut das Bild (122) aufgerufen. Die Pumpendreh:
zahl bleibt auf dem eingestellten Wert.

Um die Entluftungspumpe einzuschalten, Schalter (SF5) druk-
ken; das Bild (123) wird angezeigt.
Nach Erreichen von 2 bar Pumpendruck wird die Entluftungs-
pumpe automatisch ausgeschaltet.

Der Entliftungsvorgang kann durch Betétigen des Schalters
(SF5) im Bild (123) bewusst dauerhaft ausgeschaltet werden
z.B. bei Einspeisbetrieb Uber den Fremdsauganschluss (J15)

Hinweis:
Die maximale Leistung der Entliftungspumpe wird bei einer
Pumpendrehzahl von 3500 miarreicht.
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Pumpenbetrieb vom Heck aus
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Umschalten von Tanksaug- auf Einspeisbetrieb

EINSPEISENUBER DIE EINSPEISANSCHLUSSE
- Druckschlauche vom Hydranten oder Zubringerfahrzeug an
den Einspeisanschlissen (J17) ankuppeln.

- Hydrantenventil langsam 6ffnen.

- Pumpendruck (Drehzahl) reduzieren:
¢ Schalter (S9-) solange driicken bis Leerlauf erreicht ist.

- Mindestens einen Druckausgang getffnet halten, um Druck-
spitzen abzubauen.

- Schalter (S329) drucken:
¢ Bild (124) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Einspeisventil 6ffnen:
¢ Schalter (SF2) betatigen.
¢ Das Wassertanksaugventil schlief3t sich automatisch.

- Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
winschten Wert regeln.

Seite - 64 -
23.09.2010 / SFS3-TPa

© 2010

€ rosenbauer



Pumpenbetrieb vom Heck aus

M AT Fahrzeugserie

Umschalten von Tanksaug- auf Einspeisbetrieb

EINSPEISENUBER DEN FREMDSAUGANSCHLUSS
- Ebenso kann am zentralen Saugeingang (J15) eingespeist we
den.

Druckschlauche vom Hydranten am Saugeingang (J15) ankup
peln (bei Bedarf ein Drucksammelstiick verwenden).

- Schalter (S9-) solange dricken bis Leerlauf erreicht ist.
- Mindestens einen Druckausgang gedffnet halten.

- Fremdsaugventil (J14) langsam 6ffnen.
¢ Das Wassertanksaugventil schlief3t sich automatisch.

Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
winschten Wert regeln.

Hinweis:

Ein Einspeisbetrieb sollte immer Giber die Einspeisanschliisse (J17
erfolgen. Grund: Im Falle eines Kupplungsbruches kénnen somi
Verletzungen im Oberkdrperbereich vermieden werden.
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Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb

EINSPEISENUBER DIE EINSPEISANSCHLUSSE

Druckschlauche vom Hydranten oder Zubringerfahrzeug an
den Einspeisanschlissen (J17) ankuppeln.

Mindestens einen Druckausgang gedffnet halten, um Druck-
spitzen abzubauen.

Schalter (S329) driicken:
¢ Bild (124) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

Einspeisventil 6ffnen:
¢ Schalter (SF2) betatigen.

Hydrantenventil langsam 6ffnen.

Wenn das Wasser die Pumpe erreicht hat, Nebenabtrieb ein-
schalten:

¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

Weitere Druckausgénge 6ffnen.

Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
wunschten Wert regeln.
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Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb

EINSPEISENUBER DEN FREMDSAUGANSCHLUSS

Ebenso kann am zentralen Saugeingang (J15) eingespeist we
den.

Druckschlauche vom Hydranten am Saugeingang (J15) ankup
peln (bei Bedarf ein Drucksammelstiick verwenden).

Mindestens einen Druckausgang gedffnet halten, um Druck-
spitzen abzubauen.

Fremdsaugventil (J14) 6ffnen.

Hydrantenventil langsam 6ffnen.

Wenn das Wasser die Pumpe erreicht hat, Nebenabtrieb eir
schalten:

¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

Weitere Druckausgénge 6ffnen.

Pumpendruck mittles Schalter (S9+) bzw. (S9-) auf den ge-
wunschten Wert regeln.

Hinweis:

Ein Einspeisbetrieb sollte immer Giber die Einspeisanschliisse (J17
erfolgen. Grund: Im Falle eines Kupplungsbruches kénnen somi
Verletzungen im Oberkdrperbereich vermieden werden.
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@ A

Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb

WICHTIG !

Der Hochstdruck der Pumpe betragt 16 bar abgelesen am Manome-
ter (P28). Bei hohen Einspeisdricken (>15 bar) darf nur am Fremd-
sauganschluss (J15) eingespeist werden. Der Eingangsdruck ist
mittels Fremdsaugventil (J14) entsprechend zu reduzieren.

Der Versorgungsdruck, abgelesen am Manovacuummeter (P30),
darf nichtunter 1-2 bar sinken, da sonst eine Querschnittsverengung
des Schlauches eintritt und die Wasserversorgung unterbrochen ist.
Die Entliftungsautomatik sollte ausgeschaltet werden.

Vor dem Ankuppeln der Druckschlauche an den Hydranten, diesen
offnen und solange das Wasser austreten lassen, bis nur mehr
“reines" Wasser ausstromt.

Bei Schaumbetrieb ist es erforderlich, in den Wassertank zu spei-
sen und die Pumpe im Tanksaugbetrieb zu betreiben. Durch das
Einspeisen des Wassers am Saugeingang wirde die Wirkungswei-
se des Vormischers beeintrachtigt, damit die Schaumqualitat ver-
andert und Wasser wirde in den Schaummitteltank gedruckt.
Nichteinhaltung dieser Vorgangsweise kann den Schaummittel-
tank beschadigen.

Verwenden Sie Strahlrohre nur zum Zwecke der Brandbekampfung.
Richten Sie den Loschmittelstrahl nie gegen Personen.

ACHTUNG !

Betreiben Sie die Pumpe nicht mit geschlossenen Druckabgangen
- starker Temperaturanstieg.

Wasser und Schaummittel sind elektrisch leitend!

Achten Sie auf ausreichenden Abstand zu spannungsfiuihrenden
Teilen!

Manche Materialien dehnen sich aus und/oder erhéhen ihr Gewicht
durch Wasseraufnahme!

Manche Materialien dirfen wegen der Gefahr von chemischen
Reaktionen nicht mit Wasser in Beriihrung kommen!
NICHTBEACHTUNG KANN ZU SCHWEREN VERLETZUN-

GEN FUHREN !

Falls die Wasserabgabe durch ein Rohr oder einen Schlauch
plotzlich gestoppt wird, entsteht ein Druckstol3 ein sog. "Wasser-
schlag", der sich als scharfer Klang, als ob man mit einem Hammer
gegen ein Rohr schlagt, bemerkbar macht.

Bei einem Wasserschlag konnen sehr hohe Dricke entstehen,
wodurch Leitungen, Schlauche, Pumpen oder Ventile beschadigt
werden konnen.

Bedienen Sie Dusenverstellungen, Hydranten, Ventile, etc. lang-
sam, um Wasserschlage zu vermeiden.
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Pumpendruckregler *

Betrieb der DRE (Druckregeleinheit):
—i Bei Ausfihrung mit eingebauter Druckregeleinheit (DRE) kann

der Pumpendruck unabhangig von der entnommenen Wasserme
ge konstant gehalten werden.

- Schalter (S10) drticken:
¢ Bild (125) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
¢ Die Pumpenanlage wird automatisch entliftet. **
¢ Nach erfolgtem Entluftungsvorgang wird der Pumpendruck
auf einen Grunddruck von 4 bar geregelt.

- DerPumpendruck 6 bar kann Uber den Schalter (SF2) und 10 bz
mittels Schalter (SF3) direkt angewahlt werden.

@@ - Andere Druckwerte aus dem Leistungsbereich sind mittels
Schalter (SF4) oder (S9+) fur Druck erhéhen bzw. Schalter

(SF5) oder (S9-) fur Druck senken einzustellen.

Vi | MI% ¢ Der Druckregler tbernimmt die entsprechende Einstellung
der Pumpendrehzahl um den gewlinschten Druck bei varia
B bar bler Férdermenge zu erreichen.
et wber|  _ Durch Driicken des Schaltes (SF1) wird der Pumpendruck rasc
@ + auf "MIN" ca. 2 bar reduziert.
i -
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M AT Fahrzeugserie

Betrieb der DRE (Druckregeleinheit):

Ausschalten des Pumpendruckreglers:
- Schalter (S319) drucken:
¢ Der Pumpendruck wird auf ca. 2 bar reduziert und das Bild
(126) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Die Pumpenanlage kann wie vorher beschrieben, manuell weiter-
betrieben werden.

o Die Pumpenanlage wird automatisch entliiftet und arbeitet
bis sich ein Pumpendruck von ca. 2 bar aufgebaut hat.
Wahrend des Entliftungsvorganges wird die Pumpendreh-
zahl automatisch auf ca. 2500 miangehoben.

Der automatische Entliftungsvorgang kann nicht abge-
wahlt werden.

Dauert der Entluftungsvorgang langer als 120 Sekunden,
wird die Entliftungspumpe abgeschaltet und eine Informa-
tion am Display angezeigt (Fremdsaugventil nicht gedffnet
oder Saugleitung undicht).

Bei auftretender Kavitation wird eine Warnung am Display
(N7) angezeigt.
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

Schaumbetrieb mit ND-FIX MIX *

Vorgangsweise vom Schaummitteltank

Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener WasserstelieSchrieben, betreiben.

Druckschlauche mit Schaumrohren versehen.

Schalter (S326) drticken:

¢ Bild (127) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

ND-FIX MIX mittels Schalter (SF1) auswahlen.

Gewlinschte Zumischrate mittels Schalter (SF2) auswéahlen.

Gewilinschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF3) auswahlen.

Schaummittelvormischer aktivieren:

¢ Schalter (S319) dricken. Das Schaummitteltanksaugventil
und das Treibwasserventil werden gedffnet und die dem
Wasserdurchfluss entsprechend dosierte Schaummittelmenc
wird dem Treibwasserstrom beigemischt.

Druckausgange offnen.
Pumpendruck auf den gewtinschten Wert regeln.
Das Schaummittel wird jetzt aus dem ausgewahlten Schaum

mitteltank bezogen und entsprechend der eingestellten Zu
mischrate dem Wasser beigemischt.
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Vorgangsweise mit externem Schaummittel-Behalter

Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener WasserstelieSchrieben, betreiben.

Druckschlauche mit Schaumrohren versehen.

Schaummittelsaugschlaucham Schaummittelfremdsauganschluss (J47)
ankuppeln und das freie Ende in den Schaummittelbehéalter geben.

Schaummittelfremdsaugventil (J46) 6ffnen.

Schalter (S326) driicken:

¢ Bild (127) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

ND-FIX MIX mittels Schalter (SF1) auswahlen.

Gewlinschte Zumischrate mittels Schalter (SF2) auswéhlen.

Schaummittelfremdsaugen mittels Schalter (SF3) auswahlen.

Schaummittelvormischer aktivieren:

¢ Schalter (S319) driicken. Das Treibwasserventil wird geoff-
net und die dem Wasserdurchfluss entsprechend dosierte
Schaummittelmenge wird dem Treibwasserstrom beigemischt.

Druckausgange offnen.
Pumpendruck auf den gewiinschten Wert regeln.
Das Schaummittel wird jetzt aus dem externen Schaummittel-

behalter bezogen und entsprechend der eingestellten Zumisch-
rate dem Wasser beigemischt.
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. SCHALMMITTEL SALGSCHLAUCH
‘&' ARKLIFFELM!
LMD FREMOSALIGRUSEL HAHN SFFHEN!
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Schaumbetrieb mit HD-FIX MIX  **

- Ne-Pi-Ro mit Schaumaufsatz versehen.
- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener Wassersteleschrieben,
betreiben.

- Umschaltventil (J19) nach unten ziehen.
- Schalter (S326) drticken:

¢ Bild (127) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- HD-FIX MIX mittels Schalter (SF1) auswahlen.

VOM SCHAUMMITTELTANK:

- Gewilnschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF3) auswahler

VON EXTERNEM SCHAUMMITTELBEHALTER:

- Schaummittelsaugschlauch am Schaummittelfremdsaugan
schluss (J47) ankuppeln und das freie Ende in den Schaun
mittelbehalter geben.

- Schaummittelfremdsaugventil (J46) 6ffnen.

- HD-FIX MIX aktivieren:
¢ Schalter (S319) driicken.
Entsprechend der am HD-Teil abgenommenen Wassermen
ge wird die Schaummittelmenge automatisch dosiert und
dem Wasserstrom beigemischt.
- Druckausgange 6ffnen.
- Pumpendruck auf den gewtinschten Wert regeln.
- Wasser/Schaummittelgemisch mit 3% (auf Wunsch mit 6%)
Zumischrate wird am HD-Teil gefordert.

Wichtige Hinweise:

Bei Schaumbetrieb mitdem ND-FIX MIXistim HDad ND-Teil

der Pumpe Schaum.

Bei Schaumbetrieb mit dem HD-FIX MIX igur im HD-Teil der
Pumpe Schaum.

Bei Schaummitteltanksaugbetrieb ist der Schaummittelfremd-
sauganschluss mit der Blindkupplung zu versehen.

Nach jedem Schaumbetrieb ist die Anlage zu spuilen (siehe Kapite
Wartung"Spulen nach Schaumbetrigb”

** \Wunschausfiuhrung; Einbau nur bei NH-Pumpentypen méglich
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Schaumbetrieb mit Saugzumischer *

V ORGANGSWEISEVOM SCHAUMMITTELTANK :

Zumischerdruckabgang mit Schaumrohr versehen.
Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Tanksaugbetriebdder

¢ "Ansaugen von offener Wasserstetheler

¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

Schalter (S326) driicken:

¢ Bild (127) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
ZUMISCHER mittels Schalter (SF1) auswéahlen.

Gewilnschte Schaummittelzumischrate am Zumischer einstel-
len.

Gewilinschten Schaummitteltank mittels Schalter (SF3) aus-
wahlen.

Schaumbetrieb fur Saugzumischer aktivieren:

¢ Schalter (S319) driicken.

Druckausgang fur Zumischer 6ffnen.

Pumpendruck auf ca. 5 bar regeln.
Wasser/Schaummittelgemisch mit der eingestellten Zumisch-
rate wird am Zumischer geférdert.
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Schaumbetrieb mit Saugzumischer *

V ORGANGSWEISEVON EXTERNEM SCHAUMMITTELBEHALTER:

? ]
() (o)

Zumischerdruckabgang mit Schaumrohr versehen.
Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Tanksaugbetriebdder

¢ "Ansaugen von offener Wasserstetheler

¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

Schaummittelsaugschlauch am Schaummittelfremdsaug- und
spulanschluss (angeordnet direkt am Zumischer) ankuppel
und das freie Ende in den Schaummittelbehélter geben.
Schaummittelfremdsaug- und /spilventil 6ffnen. *
Gewunschte Schaummittelzumischrate am Zumischer einstellen
Druckausgang fur Zumischer 6ffnen.

Pumpendruck auf ca. 5 bar regeln.
Wasser/Schaummittelgemisch mit der eingestellten Zumisch-
rate wird am Zumischer gefordert.

Wichtige Hinweise:

Bei Schaumbetrieb mit dem Saugzumischer alleine ist in det
Pumpe kein Schaummittel.

Bei Schaummitteltanksaugbetrieb ist der Schaummittelfremdsaug
anschluss (J47) und der Fremdsaug-/spulanschluss am Saugz
mischer (angeordnet direkt am Zumischer) mit der Blindkupplung
zu versehen.

Nach jedem Schaumbetrieb ist die Anlage zu spuilen (siehe Kapite
Wartung"Spulen nach Schaumbetrigb”
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Schaumbetrieb mit Druckzumischer Digidos *

- BeiDigidos in Verbindung mit einem ND-Druckabgang diesen
mit Druckschlauch und Schaumrohr versehen.
Bei Digidos in Verbindung mit dem HD-Teil der Pumpe die
HD-Schnellangriffseinrichtung(en) wie im Kapitéléchdruck-
Schnellangriffseinrichtuign Betrieb nehmen.

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener Wasserstetheer
¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

Ausfiihrung der Pumpenanlage mit FIX MIX und DIGIDOS:
- Schalter (S326) drucken:
¢ Bild (146) auf dem Display (N7) angezeigt.
¢ Druckzumischer Digidos mittels Schalter (SF1) auswahlen.
¢ Schalter (S319) drucken - Bild (147) zur Bedienung des
Digidos wird auf dem Display (N7) angezeigt.
Ausfiihrung der Pumpenanlage nur mit DIGIDOS:
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- Schalter (S326) drucken:
¢ Bild (147) zur Bedienung des Digidos wird auf dem Display
(N7) angezeigt.

- Alle weiteren Bedienschritte fir den Betrieb des DIGIDOS
entnehmen Sie bitte der separaten Betriebsanleitung des
"Compressed Air Foam Systems (CAFS)".

- Digidos-Druckabgang 6ffnen.
¢ Entsprechend der am Digidos-Druckabgang abgenomme-
nen Wassermenge wird die Schaummittelmenge dosiert und
dem Wasserstrom beigemischt.
- Pumpendruck auf den gewiinschten Druck regeln.

WICHTIG !

Nach jedem Schaumbetrieb ist die Pumpenanlage zu spulen - siehe
bitte "Spulen nach Schaumbetrieb

Die Schaummittelpumpe selbst wird dabei nicht gespult und bleibt
immer mit Schaummittel geflutet.
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M AT Fahrzeugserie

Pumpenbetrieb vom Heck aus
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Schaumbetrieb mit CAFS *

Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Tanksaugbetriebdder

¢ "Ansaugen von offener Wasserstetider

¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

Pumpenanlage mit einem Druck von mindestens 6 bar betreiber
¢ Bei Einspeisbetrieldie Motordrehzahl soweit anheben, dass
die Antriebsleistung fur den Betrieb des Kompressors ausreicht

Druckschlauche an den Anschlissen (J11c) rechts anschliel3e
und mit Strahlrohren versehen.

Schalter (S326) drticken:

¢ Bild (147) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
Schaummitteltank vorwahlen - nur bei Ausfiihrung mit 2 Schaum-
mitteltanks:

¢ Gewinschten Tank mittels Schalter (SF4) auswahlen.

Fur Schaumbetriebhne CAFS das "Digidos" mittels Schalter
(SF1) auswabhlen.

Fir Schaumbetriemit CAFS das "CAFS" mittels Schalter
(SF1) auswabhlen.

Gewitlinschte SM-Zumischrate mittels Schalter (SF2) bzw. (SF3
einstellen.

€2 rosenba
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

M AT Fahrzeugserie

Schaumbetrieb mit CAFS *

- DIGIDOS bzw. CAFS aktivieren:
¢ Schalter (S319) driicken.
¢ Alle weiteren Bedienschritte fir den Betrieb des CAFS
entnehmen Sie bitte der separaten Betriebsanleitung des
"Compressed Air Foam Systems (CAFS)".

- CAFS-Druckabgang 6ffnen - Schalter (S327) dricken:
¢ Neues Bild wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier
werden die elektropneumatisch schaltbaren Normaldruck-
abgange, die am Fahrzeug eingebaut sind, dargestellt.
Durch die zugewiesenen Schalter (SF1-SF5) konnen die
Abgange geotffnet und geschlossen werden.

- Gewulnschte CAFS-Druckabgange 6ffnen:
¢ Entsprechende Schalter (SF_) driicken.

- Gewulnschte Schaumqualitat an der jeweiligen Mischkammer
(J100) einstellen.
Hinweis: Wahrend des Betriebes entsteht duch den
Léschmittelstrom eine Vorspannung der Ventilbetatigung. Hal-
ten Sie beim Entriegeln des Ventiles den Hebel (J100) fest.

WICHTIG !
Nach jedem Schaumbetrieb ist die Anlage zu spulen -"$giden
nach Schaumbetrieb”

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Pumpenbetrieb vom Heck aus

@ A

Uberwachung wahrend des Betriebes

Der Pumpenbedienstand sollte in stéandiger Reichweite des Ma
schinisten sein.

- DasLCS (Logic Control System) tibernimmt die Uberwachung
von:
¢ Wasser- und Schaummitteltankinhalt
¢ Treibstoffvorrat, Kiihlwassertemperatur, Oldruck

Bei Auftreten eines Mangels wird das am Display im Pumpen-

raum angezeigt und ein Warnsignal ertont.

¢ Der Maschinist muss die entsprechenden MalRnahmen er
greifen um Schaden zu vermeiden.

¢ Bei Auftreten von ungewoéhnlichen Gerauschen (z.B. Kavi-
tation, etc.prehzahl reduzieren bzw. Pumpenanlage abstellen.

ACHTUNG !

Bei Gefahr fur Personen ausgehend von der Pumpenanlage (z. |
geplatzter Schlauch) ist unverziglich die Drehzahl zu reduzierer
bzw. der betroffene Druckausgang zu schlie3en, gegebenenfal
die Pumpenanlage abzustellen.

€2 rosenba
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

M AT Fahrzeugserie

Abstellen der Pumpenanlage

Pumpendruck reduzieren:
¢ Schalter (S9-) solange gedriickt halten bis Leerlauf erreicht ist.

Schaummitteltanksaugventil schliel3en:

¢ Menu "Vormischersteuerung" (Bild 127) aufrufen - Schalter
(S326) drucken, dann Schalter (S319) "Quittierung" driicken.

¢ Die im Schalter (S330) integriete Kontrolllampe beginnt zu
blinken -> Aufforderung die Pumpenanlage zu spiilen.

Nach Schaumbetrieb die Pumpenanlage spulen:
¢ Siehe Kapitel WartuntSpulen nach Schaumbetrieb”

Nebenabtrieb ausschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

- Druck- und Saugschlauche abkuppeln.

- Gesamte Pumpenanlage entleeren:
¢ Siehe Kapitel WartungEntleeren der Pumpenanldge

e
- : ' - Entliftungspumpe trockensaugen:
& ) : .,
SCHALUMMITTEL SALIGECHLAUCH ¢ Siehe Kapitel WartunfiTrockensaugen

[

- Pumpenanlage fur den néchsten Einsatz vorbereiten.
¢ Schalter (S2/2) driicken - System wird auf "0" gesetzt.

© 2010
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

M AT Fahrzeugserie

Abstellen der Pumpenanlage - bei Ausfihrung mit CAFS sind
etas zusatzlich folgende Arbeitsschritte erforderlich
- DIGIDOS bzw. CAFS ausschalten:
¢ Menu "CAFS Steuerung” (Bild 147) aufrufen - Schalter
(S326) driuicken, dann mittels Schalter (SF1) "AUS" anwéhlen.

¢ Die im Schalter (S330) integriete Kontrolllampe beginnt zu
blinken -> Aufforderung die Pumpenanlage zu spiilen.

- Schaummittelpumpe und Olkiihler bei Frostgefahr spiilen unc
mittels Druckluft ausblasen:
¢ Siehe Kapitel Spilen nach Schaumbetrialind "Winterbe-
trieb - Entleerung der Pumpenanldge

- Entleerungsventile (J167) 6ffnen - entfallt bei elektropneumatisch
betatigen Entleerungsventilen.

§ — - Blindkupplungen der Anschlisse (J11c) abnehmen.
"'}fn: gt [ +% 0 Meni ND-Druckausgénge aufrufen - Schalter (S327) driik-
LA -

;—,ﬁ_m . A ken und die CAFS-Druckabgange mittels entsprechendel
3.0 ‘!"ﬁ'f""' — O, Schalter (SF_) 6ffnen.
@ gm iE E]TW;—:_ - Warten bis die gesamte Pumpenanlage entleert ist.
i T | evrooeren
Drken 3 - Alle Entleerungsventile, Druckausgange usw. wieder schliel3en.
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Pumpenbetrieb vom Heck aus

M AT Fahrzeugserie

Kurzzeitiges Abstellen der Pumpenanlage

- Motor auf Leerlaufdrehzahl regeln.
- Druckausgange schlieRen.
- Nebenabtrieb ausschalten:

¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

WICHTIG !
Zuerst Saugschlauche abkuppeln, erstdann den Druck aus Steiglei-
tungen entlasten (max. Druck flr Saugschlauche 3 bar).

© 2010
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M AT Fahrzeugserie

Werferbetrieb

@ F2)

xemee

Werferbetrieb *

Beschreibung des Werferbedienstandes am Dach fir RM 24 M

E65 Armaturenbrettbeleuchtung

H10 Kontrolllampe: Schaumbetrieb aktiv
H66 Kontrolllampe: Werferventil gedffnet
P1  Wassertankinhaltsanzeige

P2  Schaummitteltankinhaltsanzeige

S5  Schalter: Werferventil und Schaummitteltanksaugventil
1 x antasten auf Pog/z11VHR" -> Werferventil 6ffnen
erneutes antasten auf Pd&1'1V"R" -> Werferventil schliel3en
1 x antasten auf Pos/22""R" -> Schaummitteltanksaug-
ventil 6ffnen
erneutes antasten auf Po%2""R" -> Schaummitteltank-
saugventil schlieRen

S9  Schalter: Drehzahlverstellung

Fur die Beschreibung des Werfers und dessen Bedienungselemer
siehe bitte separate Betriebsanleitung fur Werfer RM 24 M.

€2 rosenba
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M AT Fahrzeugserie

Werferbetrieb

A

Werfer RM 24 M - Betrieb mit Wasser oder Wasser/Schaum

- Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Tanksaugbetriebdder

¢ "Ansaugen von offener Wasserstetider

¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.
- Werfer in Angriffsstellung bringen.

- Wasserbetrieb:
¢ Schalter (S5) auf Positiod/211°HR" antasten.
- Wasser/Schaumbetrieb:
¢ Schalter (S5) auf Positiod/211°HR" und "/.2"HR" antasten.

Hinweis:

Wird die Pumpenanlage bereits mit Wasser/Schaum betrieben -
Kontrolllampe (H10) leuchtet, dann den Schalter (S5) nur auf
Position %/211°HR" antasten.

- Pumpendruck und Wurfweite mittels Schalter (S9) oder durch
den Maschinisten auf den gewtinschten Wert erhéhen.

- Weitere Bedienungschritte entnehmen Sie bitte der separaten
Betriebsanleitung fur RM 24 M.

ACHTUNG !

Der Werferbetrieb darf nur bei stehendem Fahrzeug und von
geschultem Personal durchgefuhrt werden!

Bei Arbeiten am Fahrzeugdach ist besondere Vorsicht geboten;
kein Fahrbetrieb solange sich Personen am Fahrzeugdach befinden
- Absturtzgefahr!

Aus Sicherheitsgriinden muss sich der Bedienungsmann des Wer-
fers mittels Karabiner seines Feuerwehrgurtes und unter Verwen-
dung einer kurzen Sicherheitsleine an der Sicherungsose im Be-
reich des Werferflansches einhangen.
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M Werferbetrieb
AT Fahrzeugserie

Werfer RM 24 M - Schaumbetrieb mit CAFS

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebbder
¢ "Ansaugen von offener Wasserstetider
¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

- Werfer in Angriffsstellung bringen.
- Hohistrahldise (9) abkuppeln und das am Dach gehalterte
Vollstrahlrohr (7) am Werfer ankuppeln.

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Schaumbetrieb mit CAFSJeschrieben, betreiben.

- CAFS Werferventil 6ffnen:
¢ Schalter (S5) auf Positio&/:2U"R" antasten.

Hinweis:
Die seitlichen CAFS Druckabgange werden automatisch geschlos
sen, sobald das CAFS Werferventil gedffnet wird.

- Pumpendruck und Wurfweite mittels Schalter (S9) oder durch
den Maschinisten auf den gewtinschten Wert erhéhen.

- Weitere Bedienungschritte entnehmen Sie bitte der separate
Betriebsanleitung fir RM 24 M.
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Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

M AT Fahrzeugserie

Normaldruck-Schnellangriffseinrichtung *
26 Schlauchfenster
J97 NEPIRO Normaldruckstrahlrohr

J98 Schaumaufsatz - nicht abgebildet
J102 Normaldruckhaspel mit formfestem Schlauch

S117 Ruckspuleinrichtung: zum Rickspulen Bremse (2102) 16-
sen, Schalter gedrickt halten und den Schlauch exakt und
ohne Vorspannung auf die Haspel fihren

X117 Anschluss fur Ful3schalter - Ruckspuleinrichtung
Z99 Haspelkurbel - nicht abgebildet

Z102 Haspelbremse

Z108 Anschluss fir die Haspelkurbel

Die ND-Haspel ist auf Wunsch im hinteren Gerateraum links oder
rechts eingebaut. Die Schnellangriffseinrichtung kann wahlweise
mit Wasser oder Wasser/Schaummittelgemisch betrieben werden.
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M AT Fahrzeugserie

Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

\\\\\\\\\\\\\\IL
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Normaldruck-Schnellangriffseinrichtung *

Wasserbetrieb:

Pumpenanlage wie im Kapitel

¢ "Tanksaugen'dder

¢ "Ansaugen von einer offenen Wasserstailder

¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

Haspelbremse (Z102) I6sen, Loschpistole (J97) aus der Halte

rung entnehmen.

Schlauchfenster (26) in die oberste Position bringen.

Bendtigte Schlauchlange von der Haspel abziehen und Haspe

bremse (Z102) wieder fixieren.

Schalter (S327) dricken:

¢ Bild (128) wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier wer-
den die elektropneumatisch schaltbaren Normaldruckab-
gange, die am Fahrzeug eingebaut sind, dargestellt. Durcl
die zugewiesenen Schalter (SF1-SF5) konnen die Abgang
geodffnet und geschlossen werden.

Normaldruck - Haspelventil 6ffnen:

¢ Schalter (SF1) drticken.

Schaumbetrieb:

Pumpenanlage wie im Kapitel Bedienung der Pumpe

¢ "Schaumbetrieb mit ND-FIX MIX8eschrieben, betreiben.

Haspelbremse (Z102) I6sen, Loschpistole (J97) aus der Halte

rung entnehmen.

NEPIRO mit Schaumaufsatz bestlicken.

Schlauchfenster (26) in die obere Position bringen.

Bendtigte Schlauchlange von der Haspel abziehen und Haspe

bremse (Z102) wieder fixieren.

Schalter (S327) dricken:

¢ Bild (128) wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier wer-
den die elektropneumatisch schaltbaren Normaldruckab-
gange, die am Fahrzeug eingebaut sind, dargestellt. Durcl
die zugewiesenen Schalter (SF1-SF5) kdnnen die Abgang
geoffnet und geschlossen werden.

Normaldruck - Haspelventil 6ffnen:

¢ Schalter (SF1) drticken.

Hinweis:
Zur Erreichung einer guten Schaumqualitat sollte die Pumpenan
lage mit Driicken Uber 8 bar betrieben werden!

© 2010
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Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

M AT Fahrzeugserie

Normaldruck-Schnellangriffseinrichtung *

- Vor dem SchlieRen des Gerateraumes ist das Schlauchfenster
(26) herunterzuklappen.

WICHTIG !

Die Schnellangriffseinrichtung ist am Normaldruckteil der
Feuerléschpumpe angeschlossen - der Nenndruck betragt 10 bar.
Hohere Druckspitzen sind moglich.

Es wird ausdrtcklich darauf hingewiesen, dass die eingebaute
Schnellangriffseinrichtung mit Normaldruck-Strahlrohr nur zum
Zwecke der Brandbekampfung benttzt, und der Strahl der
Léschpistole nie auf Personen gerichtet werden darf.

Jede andere Verwendung wird von Rosenbauer ausdricklich un-
tersagt.

Fur missbrauchliche Verwendung wird jede Haftung abgelehnt!

A ACHTUNG !
Vor jedem Abkuppeln eines Schlauches, Druck entlasten!
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Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

M AT Fahrzeugserie

Hochdruck-Schnellangriffseinrichtung *

26 Schlauchfenster

J97  NEPIRO Hochdruckstrahlrohr

J98 Schaumaufsatz - nicht abgebildet

J108 Hochdruckhaspel mit formfestem HD-Gummischlauch

S116 Rickspuleinrichtung: zum Ruckspulen Bremse (Z102) 16-
sen, Schalter gedriickt halten und den Schlauch exakt un
ohne Vorspannung auf die Haspel fihren

X116 Anschluss fur Ful3schalter - Ruckspuleinrichtung
Z99 Haspelkurbel - nicht abgebildet

Z102 Haspelbremse

Z108 Anschluss fir die Haspelkurbel

Eine HD-Haspel ist standardgemalf tber der Pumpe, eine zweil
auf Wunsch im hinteren Gerateraum links oder rechts eingebaus
Die Schnellangriffseinrichtung(en) kann wahlweise mit Wasser
oder Wasser/Schaummittelgemisch betrieben werden.

** Einbau nur bei NH-Pumpentypen mdglich
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M AT Fahrzeugserie

Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

Hochdruck-Schnellangriffseinrichtung - Wasserbetrieb **

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener Wasserstetider
¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.
- Haspelbremse (Z102) 16sen, Léschpistole (J97) aus der Halte-
rung entnehmen.
- Schlauchfenster (26) in die oberste Position bringen.
- Bendtigte Schlauchlange von der Haspel abziehen und Haspel-
bremse (Z102) wieder fixieren.
- Schalter (S328) drucken:
¢ Bild (129) wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier wer-
den die elektropneumatisch schaltbaren Hochdruckabgéange,
die am Fahrzeug eingebaut sind, dargestellt. Durch die zuge-
wiesenen Schalter (SF1-SF5) konnen die Abgange geotffnet
und geschlossen werden.
- Gewunschte Hochdruckabgange 6ffnen:
¢ Entsprechende Schalter (SF1-SF5) driicken.

** Einbau nur bei NH-Pumpentypen mdglich

Hochdruck-Schnellangriffseinrichtung - Schaumbetrieb **

- Pumpenanlage wie im Kapitel Bedienung der Pumpe
¢ "Schaumbetrieb mit HD-FIX MIXBeschrieben, betreiben.
- Haspelbremse (Z102) I6sen, Léschpistole (J97) aus der Halte-
rung entnehmen.
- NEPIRO mit Schaumaufsatz besticken.
- Schlauchfenster (26) in die obere Position bringen.
- Bendtigte Schlauchlange von der Haspel abziehen und Haspel-
bremse (Z102) wieder fixieren.
- Schalter (S328) drucken:
¢ Bild (129) wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier wer-
den die elektropneumatisch schaltbaren Hochdruckabgéange,
die am Fahrzeug eingebaut sind, dargestellt. Durch die zuge-
wiesenen Schalter (SF1-SF5) konnen die Abgange geotffnet
und geschlossen werden.
- Gewunschte Hochdruckabgange 6ffnen:
¢ Entsprechende Schalter (SF1-SF5) driicken.
** Einbau nur bei NH-Pumpentypen mdglich

Hinweis:
Zur Erreichung einer guten Schaumqualitat sollte die Pumpenan-
lage mit Driicken tber 30 bar betrieben werden!
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Bedienung der Schnellangriffseinrichtung

M AT Fahrzeugserie

Hochdruck-Schnellangriffseinrichtung **

- Vor dem SchlieRen des Gerateraumes ist das Schlauchfenst
(26) herunterzuklappen.

WICHTIG !

Die Schnellangriffseinrichtung ist am Hochdruckteil der
Feuerléschpumpe angeschlossen - der Nenndruck betragt 40 be
Hohere Druckspitzen sind moglich.

Es wird ausdrtcklich darauf hingewiesen, dass die eingebaut
Schnellangriffseinrichtung mit Hochdruck-Strahlrohr (NEPIRO)
nur zum Zwecke der Brandbekdmpfung benitzt, und der Strahl de
Léschpistole nie auf Personen gerichtet werden darf.

Jede andere Verwendung wird von Rosenbauer ausdricklich untersag
Fur missbrauchliche Verwendung wird jede Haftung abgelehnt!

ACHTUNG !
Vor jedem Abkuppeln eines Schlauches, Druck entlasten!

** Einbau nur bei NH-Pumpentypen mdglich
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Fahrbare Haspeln

M AT Fahrzeugserie

Bedienung der fahrbaren Haspeln *

Abnehmen der Haspeln
- Haspel gegen die Fahzeugrickwand driicken.
R - Sicherungsklinke anheben und Haspel langsam nach unten
schwenken.
¢ Sobald die Sicherungsklinke die Haspel freigibt das Deichsel-
rohr mit beiden Handen festhalten - bei Bedarfist ein zweiter
Bedienungsmann heranzuziehen.

\ ‘ - Haspel aushangen und Schlauch auslegen.

FI=I=T-]

___________

Bemerkung:
- Bei abgenommenen Haspeln kdnnen die Haspeltrager an den

Unterfahrschutz bzw. Schwenktrager zugeklappt werden:
¢ Dazu Sicherungsstifte herausziehen,

¢ Haspeltrager zuklappen und

¢ Sicherungsstifte wieder einsetzen.

© 2010
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Fahrbare Haspeln

M AT Fahrzeugserie

Bedienung der fahrbaren Haspeln *

Ausschwenken der Haspeln

- Schwenktrager samt Haspel fest gegen den Unterfahrschut
drticken.

- Verriegelung (ZHV) fur die Haspel links oder rechts nach oben
ziehen und den entsprechenden Schwenktrager mit oder ohr
Haspel um 90langsam nach hinten schwenken.

Aufsetzen und Einschwenken der Haspeln
- Das Aufsetzen und Einschwenken der Haspeln erfolgt in umge:
kehrter Reihenfolge.

ACHTUNG !
Die Schwenktrager sind mittels Gasdruckfedern stark vorgespann

Bevor eine Verriegelung (ZHV) gelost wird, muss die entsprechen-

de Haspel fest gegen das Fahrzeug gedriuckt werden. Schwen

trager langsam in die hintere Position flihren - nicht loslassen.
Hinweis: Achten Sie auf ausreichenden Freiraum im Schwenkbereich!
Vor dem Ausklappen der Aufstiegs-Beim Mitfilhren der fahrbaren Haspeln ist es verboten einen
leiter muss die rechte Haspel ausgeéAnhanger zu ziehen. Vor Antritt jeder Fahrt Uberpriifen Sie die
schwenkt werden. Verriegelungen auf sicheren Halt.
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Fullen des Wassertanks

M AT Fahrzeugserie

Fullen des Wassertanks mit der Pumpe

Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Ansaugen von offener Wasserstetheler
¢ "Hydrantenbetrieb / Einspeisbetrigbeschrieben, betreiben.
- Schalter (S329) drucken:
¢ Bild (130) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Tankfullventil 6ffnen:
¢ Schalter (SF3) drticken.
- Wassertankinhaltsanzeige am Display (N7) beobachten.
- Wenn Wasser aus dem Tankuberlauf stromt, Drehzahl reduzie-
ren und Tankfullventil schlie3en.
¢ Wennausgeblendet, Bild (131) mittels Schalter (S329) wieder aufrufen.
¢ Schalter (SF3) erneut dricken.

WICHTIG !

Das Tankentleerungsventil muss geschlossen sein!

Der Einspeisdruck in den Wassertank sollte 5 bar nicht Ubersteigen!

_ _ Mit Hilfe des Tankfullventiles kann ein Kreislauf in der Pumpe

okl e ]ﬂ erzeugtwerden, um ein HeiBlaufen der Pumpe zu verhindern. Dazu
[ SR TRen *| sind das Tanksaug- und das Tankfllventil zu 6ffnen.
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Fullen des Wassertanks

M AT Fahrzeugserie

Fullen des Wassertanks mit automatischer Niveau-
regelung *

Zubringerschlauche an den Einspeisanschlissen (J17) ankuppe
Hydrantenventil langsam 6ffnen.
Schalter (S329) drticken:
¢ Bild (130) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Tankfullventil 6ffnen:
¢ Schalter (SF1) drticken.
Folgendes Programm lauft nun ab:
¢ Wenn der Wasserstand im Tank weniger als 70% betragt
wird das Ventil in der Tankfullleitung gedffnet.
¢ Wenn der Wassertank voll ist (95%), schliel3t die Niveau-
regelung das Tankfullventil.
¢ Sinkt der Wasserstand durch Wasserentnahme auf ca. 70¢
ab, wird das Tankfullventil automatisch geo6ffnet -
Tank wird wieder aufgefulit.
- Um den Tank bis zum Rand zu flllen, siehe big&llen des
Wassertanks Uber die Tankeinspeisleitumichste Seite.
- Nach dem Fullen Schalter (SF1) erneut drticken.
¢ Wenn ausgeblendet, Bild (132) mittels Schalter (S329) wie-
der aufrufen.

=~
[ *| Hinweis: Das Tankfllventil 6ffnet nicht, solange das Fremd-
. Pumpe skt i i'r“'—J saugventil (J14) geoffnet ist.
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Fullen des Wassertanks

M AT Fahrzeugserie

!— Fullen des Wassertanks mit automatischer Niveauregelung *
~ Abkuppeln der Zubringerschlauche:
(oL - () Hydrantenventil schlie3en.
- Druck aus den Zubringerschlauchen durch kurzes Offnen des
Fallventils in den Wassertank entweichen lassen:
¢ Schalter (S329) driicken:
Bild (133) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
¢ Schalter (SF4) solange gedriickt halten bis sich der Druck in
o den Wassertank abgebaut hat.

@ - Zubringerschlauche von den Anschliissen (J17) abkuppeln und

Blindkupplungen anschliefRen.
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— WICHTIG !

Der maximale Einspeisdruck in die Tankfullleitung darf vom
Hydrantennetz oder Zubringerfahrzeug 8 bar mit 3600 I/min nicht
Uberschreiten. Bei hherem Druck ist entsprechend zu drosseln.
Beim Uberfiillen (durch Uberbriicken der Niveauregelung) des
Wassertanks ist die Einspeismenge auf maximal 2000 I/min bei 5
bar zu begrenzen.

Durch vollstandiges Fullen (Uberfiillen) des Wassertanks mit zu
hohem Einspeisdruck bzw. zu hoher Einspeismenge kdnnen Fol-
geschaden auftreten.

Es durfen keine Verdnderungen an den Eingangsleitungen (Siebe),
den Tankuberlaufen und an der Einstellung der Mannlochdeckel
(Federvorspannung) vorgenommen werden.

Vor dem Ankuppeln der Druckschlauche an den Hydranten, diesen
offnen und solange das Wasser austreten lassen, bis nur mehr
“reines” Wasser ausstromt.
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Fullen des Wassertanks

M AT Fahrzeugserie

— Fullen des Wassertanks Uber die Tankeinspeisleitung
G) - Zubringerschlauche an den Einspeisanschlissen (J17) ankuj
; peln.
- Hydrantenventil langsam 6ffnen.
- Schalter (S329) drucken:

¢ Bild (130) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Tankfullventil 6ffnen:

¢ Schalter (SF4) solange gedrtickt halten bis Wasser aus det
et Tankuberlauf stromt.

¢ Das Display wechselt zum Bild (133).
@ ¢ Wassertankinhaltsanzeige am Display (N7) beobachten.

Hinweis:
Das Tankflllventil 6ffnet nicht, solange das Fremdsaugventil
gedffnet ist.
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WICHTIG !

Der maximale Einspeisdruck in die Tankfullleitung darf vom

Hydrantennetz oder Zubringerfahrzeug 8 bar mit 3600 |/min nicht

Uberschreiten. Bei hoherem Druck ist entsprechend zu drosseln

@ Beim Uberfillen (durch Uberbriicken der Niveauregelung) des

Wassertanks ist die Einspeismenge auf maximal 2000 I/min bei ¢
bar zu begrenzen.
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Fullen des Schaummitteltanks

M AT Fahrzeugserie

Fullen des Schaummitteltanks

Versorgungsschlauch (Schaummittel) am Fll- und Entleerungs-

anschluss (J63) ankuppeln.

- Externe Schaummittelpumpe starten.

(siehe Betriebsanleitung des Schaummittelpumpenherstellers).

- Schaummitteltankftll- und entleerungsventil (J62) 6ffnen.

- Wahrend des Fullvorganges Schaummitteltankinhaltsanzeige
am Display (N7) tiberwachen um ein Uberlaufen des Schaum-
mitteltanks zu verhindern.

- Wenn der Schaummitteltank voll ist, Ventil (J62) schliel3en.

- Schaummittelzufuhr stoppen und Schlauch abkuppeln.

Hinweise:

Uber den Anschluss (J63) kann der Schaummitteltank auch ent-
leert werden.

Bei Ausfiihrung mit einem zweiten Schaummitteltank verwenden
Sie zum Fullen / Entleeren den daflrr vorgesehenen zweiten Full-
undEntleerungsanschluss und gehen wie oben beschrieben alalog vor.

WICHTIG !

Schaummitteltankfill- und entleerungsanschluss (J62) stets mit
der Blindkupplung verschliel3en.

Wird die Schaummitteltype gewechselt, ist darauf zu achten, dass
der Schaummitteltank komplett entleert und vor der Neubefillung
gereinigt und gespult wird. Mit Schaummittel geflutete Zumisch-
systeme sind zu spilen - siel@plilen nach Schaumbetrieb
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Nahumfeldbeleuchtung

M AT Fahrzeugserie

Nahumfeldbeleuchtung

- Schalter (S323) drticken:
¢ Bild (134) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
/@ ¢ Die gesamte Umfeldbeleuchtung wird eingeschaltet - nur
//@ aktiv wenn das Standlicht eingeschaltet ist.

Mittels Schalter (SF5) kann man die verschiedenen
Beleuchtungszustande durchschalten. Die weilRe Flache ar
Bild (134) zeigt die jeweils beleuchteten Aul3enflachen. Bei

einmaligem Tippen springt die Auswahl immer um ein Feld

nach rechts bzw. beginnt wieder von vorne. Bei langerem
Dricken (3 Sek.) des Schalters (SF5) schaltet die Nahum
feldbeleuchtung auf AUS.

@ Hinweis:
Die Umfeldbeleuchtung kann wechselweise vom Display im Fah-

rerhaus aus bedient werden.
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M AT Fahrzeugserie

Generatorbetrieb
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Generatorbetrieb

- Vor der Inbetriebnahme des Generators ist der Rollladen und
der Klappauftritt des Gerateraumes, in dem der Generator
gelagert ist, vollstandig zu 6ffnen.
¢ Generator aus dem Gerateraum herausschwenken. **
¢ Auspuffschlauch anschliel3en und so verlegen, dass keine

Teile des Aufbaues in Beriihrung mit dem Auspuffschlauch
kommen.

- Betriebswahlschalter am Generator auf Position "ON" schalten.

- Schalter (S324) drucken:
¢ Bild (136) wird auf dem Display (N7) angezeigt. Hier wird

der aktuelle Generatorzustand angezeigt (z.B. Treibstoffvor-
rat, Belastungsgrad).

- Generator starten:
¢ Schalter (SF1) drucken.

oder

- Generator aus dem Untermenbahumfeldbeleuchtufig
Bild (134) starten:
¢ Schalter (SF1) drucken.

Hinweise:

Ist der Generator aus dem Fahrzeug entnommen oder nicht ange-
schlossen, wird das auf dem Display (N7) angezeigt. Die angezeig-
ten Betriebsstunden = Generatorbetriebsstunden im Fahrzeug.
Weitere Informationen entnehmen Sie bitte der separaten Betriebs-
anleitung des Generators.

Nach Beendigung des Generatorbetriebes ist der Betriebswahl-
schalter am Generator wieder auf Position "0" zurlickzuschalten.

WICHTIG !

**  Bei Ausflihrung mit Abgasrohr durch den Gerateraum, kann
der Generator fir max. 30 Minuten in eingeschwenktem Zustand
bei vollstandig gedffnetem Rollladen und Klappauftritt, betrieben
werden. Fur einen langeren Betrieb muss der Generator zum
Schutz vor thermischer Uberlastung ausgeschwenkt werden.
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Generatorbetrieb

M AT Fahrzeugserie

Bedienung des Anbau-Generators *

Generatorarmaturenbrett

angeordnet im Pumpenraum.

Auf Wunsch sind im Gerateraum Steckdosen zum Anschluss fu
230 Volt AC Stromverbraucher vorgesehen.

Al15 Sicherungen fur 230 Volt Verbraucher - nicht abgebildet
AX4 230 VAC Steckdose - nicht abgebildet

NT  Spannungswandler fir Anbau-Generator - nicht abgebildet
U3l Steuerteil fir Anbau Anlage

- Fahrzeug in Stellung bringen und vorschriftsmafRig absichern.
- Fahrmotor laufen lasssen.

- Anbau-Generator einschalten:
¢ Weitere Bedienungshinweise entnehmen Sie bitte der Be-
triebsanleitung des Gerateherstellers.
¢ Die Motordrehzahl wird automatisch auf Betriebsdrehzahl
angehoben.
- Die Verbraucher anschlieBen (nur Apparate mit Schutzleiter
verwenden).

Wartungshinweis: Beendigung des Anbau-Generatorbetriebes
Der Keilriemen des Generatorantriebes
ist halbjahrlich auf mechanische Scha- Verbraucher abschliel3en.
den sowie auf die korrekte Spannung zu Generator ausschalten:
prufen. ¢ Siehe bitte Betriebsanleitung des Gerateherstellers.
Verschmutzung des Keilriemens durch ¢ Motor regelt auf Leerlaufdrehzahl zurtck.
Ol oder Fett ist unbedingt zu vermei-
den. Hinweis:
Maximale Leitungslange zum Verbraucher:
30 m bei einem Mindestquerschnitt von 1,54mm

ACHTUNG !
A A Nur Apparate mit Schutzleiter verwenden!
Bei Gefahr fur Personen ausgehend vom Generator ist unverzug

lich der betroffene Stromverbraucher abzuschlieRen, bzw. de
Generator abzustellen.

Bitte beachten Sie auch die Bedienungsanleitung des Generato
herstellers!
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Betrieb des Lichtmastes
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Lichtmastbetrieb

- Fahrzeug in Stellung bringen:

¢ Feststellbremse aktivieren.

¢ Prufen des Freiraumes Uber Dach (Freileitungen etc.).
- Schalter (S323) drucken:

¢ Bild (134) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

¢ Die automatisch eingeschaltete Nahumfeldbeleuchtung kann
mittels Schalter (SF5) abgeschaltet werden.

- Lichtmast ausfahren:
¢ Schalter (SF2) solange gedrickt halten, bis die gewiinschte
Hohe erreicht ist.
- Generator wie im Kapitel
¢ "Generatorbetriebbeschrieben in Betrieb nehmen.
- Fluter einschalten:

O Mittels Schalter (SF4) den gewiinschten Beleuchtungszu-
stand einstellen. Die weilRe Flache am Bild (134) zeigt die
jeweils beleuchteten AuRenflachen. Bei einmaligem Tippen
springt die Auswahl immer um ein Feld nach rechts bzw.
beginnt wieder von vorne. Bei langerem Driicken (3 Sek.)
des Schalters (SF4) werden alle Fluter ausgeschaltet.

Beendigung des Beleuchtungseinsatzes

- Fluter abschalten:

¢ Schalter (SF4) langer als 3 Sekunden gedruckt halten.
- Lichtmast einfahren:

¢ Schalter (SF3) langer als 4 Sekunden gedruckt halten.
- Generator abschalten:

¢ Schalter (SF1) drticken.

Hinweis: Die Flutlichtscheinwerfer sind nur in ausgefahrenem
Zustand einschaltbereit.

WICHTIG !
Nach langerem Einsatz die Fluter vor Ablage im Kasten etwas
abkuhlen lassen!

ACHTUNG!

Kein Fahrbetrieb mit ausgefahrenem Lichtmast!

Nach Mdoglichkeit Lichtmastbetrieb nur auf ebenen Standorten.
Mindestabstand 1 m zu Freileitungen bis 1 kV

Mindestabstand zu Hochspannungsleitungen:

3 m 1kV bis 110 kV, 4 m 110 kV bis 220 kV, 5 m 220 kV bis 380 kV
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Zusatzausstattung

M AT Fahrzeugserie

Motor Start

Auf Wunsch ist ihr Fahrzeug mit einer Fremdstartfunktion fir den
Fahrmotor ausgestattet.

@ - Fahrzeug in Stellung bringen:
¢ Feststelloremse aktivieren.

¢ Zundung einschalten.
- Schalter (S325) drticken:
¢ Bild (137) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Fahrmotor starten:
¢ Schalter (SF1) drticken.
¢ Das Bild wechselt von der START zur STOP Funktion.

¢ Bei erneutem Driicken des Schalters (SF1) kann der Fahr
motor abgestellt werden.

Im Bild (137) wird der aktuelle Zustand des Treibstoffvorrates,
Druckluftvorrat, Kiihlwassertemperatur und Oldruck angezeigt.

| : )
H] “%, i S
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Leiterabsenkvorrichtung

M AT Fahrzeugserie

Ausfihrung mit Saugschlauchtassen Leiterabsenkvorrichtung *

Zur einfachen Entladung der Leiter bzw. Saugschlauchen ist eine
absenkbare Vorrichtung auf dem Fahrzeugdach aufgebaut. Mittels
elektrischer Steuerung kann die gesamte Leiterhalteniinglos

von einem Bediener abgesenkt und wieder eingefahren werden.

Bei der Inbetriebnahme der Leiterabsenkvorrichtung ist folgendes
zu beachten

- Fahrmotor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

- Feststellbremse aktivieren.

- Am Fahrzeugdach und im heckseitigen Gefahrenbereich (4 m
ab Fahrzeugrickwand) durfen sich keine Personen aufhalten.

- Fahrzeug unter Berlicksichtungung der maximalen Fahrzeug-
neigungen (8Querneigung, 1°lLangsneigung) an gewinsch-
ter Abstellposition parken.

- Die gesamte Nutzlast der Leiterabsenkung darf 150 kg nicht
Uberschreiten.

Ausfihrung mit Rohren fur Saug-
schlauche

Ausfiihrung mit Warnblinkleuchten
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Leiterabsenkvorrichtung

M AT Fahrzeugserie

Ausfahren/Absenken:

- Taster (S332d) "Pfeil nach unten" auf Hangetaster driicken.

- Leiterabsenkung senkt automatisch bis zur unteren Endlage a
(Leiterabsenkung stoppt in abgesenkter Endlage automatisch
¢ Die Kontrolllampe (H139) auf Hangetaster und im Fahrer-

haus beginnen zu leuchten. Die Zusatzleuchten an der Ab
senkvorrichtung hinten beginnen zu blinken.

- Leiterbzw. Saugschlauche aus der Absenkvorrichtung entnehmel

Anheben/Einfahren:

- Leiter bzw. Saugschlauche auflegen und sichern.

- Taster (S332u) "Pfeil nach oben" auf Hangetaster dricken.

- Leiterabsenkung fahrt automatisch bis zur oberen Endlage eil
(Leiterabsenkung stopptin eingefahrener Endlage automatisch
¢ Die Kontrolllampe (H139) auf Hangetaster und im Fahrer-

haus und die Zusatzblinkleuchten erléschen. (Leiterabsenkun
in Transportstellung).

ACHTUNG !

Der Bereich unterhalb der ausgefahrenen Leiterabsenkvorrichtun
darf nicht betreten werden !
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M AT Fahrzeugserie

Leiterabsenkvorrichtung

Notbetatigung bei ausgefahrener bzw. abgesenkter Tassenstellung

- Leiterabsenkung lastfrei machen.
¢ Leiter und Saugschlauche aus der Leiterabsenkung entladen.

- Versorgungsleitung auf Klemmenkasten fur Antriebe (Kabelst-
rang mit grof3tem Anschluss) abstecken.

- Notbetatigungsschlissel auf Schraube (n) bei Wellenende auf-
stecken und Leiterabsenkung manuell einfahren.

ACHTUNG !

Die Leitertasse ist in Gegenrichtung NICHT gesichert!
Der Bereich unterhalb der ausgefahrenen Leiterabsenkvorrichtung
darf nicht betreten werden !

- Nachmanuellem Einfahren Versorgungsleitung wieder anstecken.
¢ Leiter und Saugschlauche manuell auflegen.

WICHTIG !

Wartungs- und Servicearbeiten durfen nur in abgesenkter Endlage
und abgestecktem Hangetaster erfolgen.

Anleitung zum seitlichen Versatz der Leiterabsenkvorrichtung

Um den Zugang zum Wassertank zu erméglichen, kann die gesam-
te Leiterabsenkvorrichtung zur Seite geschoben werden.

Vorgangsweise:

- Leiterabsenkung in Transportstellung (angehoben/eingefahren)
bingen.

- Hangetaster von der Leiterabsenkung abstecken.

- Mittige Schrauben auf Schienenprofilen (quer zum Aufbau)
entfernen.

- Leiterabsenkung seitlich bis zur Aufbaukante wegschieben.

- Mittige Schrauben auf Schienenprofilen wieder anschrauben.
¢ Die Leiterabsenkung ist in seitlicher Lage gesichert.

Ruckstellung der Leiterabsenkung:

- Mittige Schrauben auf Schienenprofilen entfernen.

- Leiterabsenkung in mittige Lage zurtickschieben (Betriebs-
stellung).

- Mittige Schrauben auf Schienenprofilen wieder festschrauben.

- Hangetaster von der Leiterabsenkung wieder anstecken.
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Druckluftanlage

M AT Fahrzeugserie

Druckluftversorgung

Im Pumpenraum ist ein Absperrventil (J163) und ein
Kondensatabscheider (Y163) fur die feuerwehrtechnischen Druck:
luftverbraucher eingebaut.

Weitere Informationen siehe bitte Kapit8&ervicearbeiten"

Das Absperrventil (J163) trennt samtliche feuerwehrtechnischer
Druckluftverbraucher vom Fahrgestell.

WICHTIG !

Das Absperrventil (J163), muss fir den normalen Pumpenbetriel

immer offen sein!

Wird das Absperrventil (J163) geschlossen,

- darf der Nebenabtrieb nicht mehr vom Pumpenarmaturenbret
aus eingeschaltet werden.

- kdnnen die Elektro - Pneumatik Ventile nicht mehr notbetétigt werden!

Das Absperrventil (J163), darf nur fir Wartungs- und Reparaturar-

beiten geschlossen werden!

Hinweis:
Das Druckreduzierventil fir den Lichtmast ist am Lichtmastful
montiert, auf max. 2 bar eingestellt und darf nicht verstellt werden,
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M AT Fahrzeugserie

Notbetatigung der Pumpenanlage

Pumpenabdeckung

rote Verschlisse

Notbetatigung der Pumpenanlage

Falls die Druckluftversorgung oder ein elektro-pneumatisches
Ventil ausfallt kann der pneumatische Ventilantrieb (Druckluft-
zylinder) manuell betatigt werden um das Ventil zu 6ffnen oder zu
schlie3en.

Vorgangsweise:

- Pumpenarmaturenbrett 6ffnen und den Deckel durch entriegeln
beider Scharniere komplett abnehmen.

- Roten Verschluss links und rechts nach unten drehen.

- Pumpenabdeckung nach hinten und dann nach unten herauszie-
hen.

- Wartungsdeckel im hinteren Gerateraum links und rechts her-
ausnehmen.
¢ Ander Innenseite des linken Wartungsdeckels ist eine Kurz-

bedienungsanleitung angebracht.

ACHTUNG !

Die Notbetatigung der Pumpenanlage darf nur in pneumatisch
drucklosem Zustand durchgefiihrt werden.

Quetschgefahr durch einen pneumatisch gesteuerten Antrieb.

- Absperrventil (J163) schliel3en.
¢ Die Pneumatikinstallation der Pumpenanlage wird automa-
tisch entliftet.
- Entsprechenden Notbetatigungshebel urh @@hen um das
gewulnschte Ventil zu betétigen - siehe nachfolgende Beschrei-
bung.

Hinweis: Nach dem Schlie3en des Absperrventiles (J163) sind

alle pneumatischen Antriebe manuell auszufuhren.
Nach dem Einsatz ist die Anlage fachgerecht instandzusetzen und
alle Notbetatigungen wieder in Ausgangsstellung zu bringen.
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Notbetatigung der Pumpenanlage

M AT Fahrzeugserie

Notbetatigung der Pumpenanlage

Ji1

Tanksaugen
- Entliftungspumpe auskuppeln:

¢ Hebel (Z8) nach oben drehen.

- Nebenabtrieb vom Fahrerhaus aus einschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe"

- Wassertanksaugventil mittels Hebel (Z28) 6ffnen.

- ND-Ausgange (J11) und/oder HD-Ausgange * mittels Hebel
(Z109) bzw. (Z112) 6ffnen.

- Bei Bedarf Dachwerferventil mittels Hebel (Z126) 6ffnen.

- Druck und Wurfweite kann nur mittels Gaspedal im Fahrerhaus
eingestellt werden.

Einspeisbetrieb

- Im Notbetrieb ist die Fremdwasserversorgung der Pumpenan
lage ausschlief3lich Uber den Fremdsauganschluss (J15) mo
lich.

- Ein Tankflllen ist im Notbetrieb nicht méglich!

.- ﬂ-?-r

Entliftungspumpe Entliftungspumpe Notbetétiqunq der Pumpenanlage _
ausgeschaltet eingeschaltet
Ansaugen von offener Wasserstelle

- Wassertanksaugventil geschlossen halten.
- Nach Anschluss der Fremdsaugleitung am Anschluss (J15
Fremdsaugventil (J14) offnen.
J11) - Entliftungspumpe einschalten:
¢ Hebel (Z8) nach unten drehen.

- Nebenabtrieb vom Fahrerhaus aus einschalten:
¢ Siehe"Einschalten der Pumpe”

- Absaugventil mittels Hebel (Z9) solange geoffnet halten, bis
sich ein Pumpendruck von max. 2 bar aufgebaut hat.

" - Entliftungspumpe wieder auskuppeln:

- 0 Hebel (Z8) nach oben drehen.

' - ND-Ausgange (J11) und/oder HD-Ausgange * mittels Hebel
(Z109) bzw. (Z112) o6ffnen.

- Bei Bedarf Dachwerferventil mittels Hebel (Z126) 6ffnen.

- Druck und Wurfweite kann nur mittels Gaspedal im Fahrerhaus
eingestellt werden.

Q I:I ©2010 Seite - 1009 -
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Seilwindenbetrieb

M AT Fahrzeugserie

Seilwindenbetrieb *

- Fahrzeug fur Seilwindenarbeit in Stellung bringen und vor-
schriftsmafig absichern. **
¢ Allradfeststellbremse betatigen.
¢ Gegebenenfalls Radkeile verwenden - abhangig von der
Bodenbeschaffenheit bzw. von der aufzuwendenden Zug-
kraft.

- Nebenabtrieb fiir Olpumpe einschalten -
siehe"Einschalten der Seilwinde"
¢ Die Motordrehzahl wird automatisch auf Nenndrehzahl an-
gehoben.

- Seilwinde gemal3 Hersteller-Betriebsanleitung betreiben.

WICHTIG !

- Der Aufspulvorgang ist rechtzeitig zu beenden - die Seilkausche nicht in die Seiltrompete einziehen
sondern in den dafiir vorgesehenen Lagerbolzen einhéngen - Quetschgefahr im Bereich der Seiltrompete.

- Bei einer am Drahtseil hdangenden Last darf das Fahrzeug nicht weggefahen werden (Abschleppsystem).

- Den maximalen Schragzug von°2&ur Fahrzeuglangsachse nicht Uberschreiten.

- Genaue Beschreibung der einzelnen Bedienschritte und einschlagige Sicherheitshinweise entnehmen Sie
bitte der Betriebsanleitung des Seilwindenherstellers.

ACHTUNG !
A - Der Aufenthalt im Bereich des Zugseiles ist verboten.
- Beim Abziehen des Seiles aus der Seiltrompete greifen Sie das Seil nur am Auge
niemals am Kauschenhals - Quetschgefahr bei Windenfehlbedienung !

** Beachten Sie bitte beim Einscheren des Zugseiles:

- Als Festpunkt des Zugseiles wahlen Sie die Anh&ngekupplung bzw. Zugschékel in Seilzugrichtung (unter
Beachtung der maximal zulassigen Zugbelastung der Anh&ngekupplung bzw. des Zugschékels) oder ein
entsprechend starres Gegenlager (Baum, zweites Fahrzeug).

- Der maximale Seilschragzug ist auf I2r&duziert.

- Beim Absichern des Fahrzeuges gegen die Zugrichtung ist unbedingt darauf zu achten, dass nur die
einfache Zugkraft der Seilwinde auf den Fahrzeugrahmen (Anhangekupplung bzw.
Rahmenschlussquertrager) eingelenkt wird. Nichtbeachtung kann zu schweren Rahmenschéden fuhren!
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M Wartung
AT Fahrzeugserie

Spulen nach Schaumbetrieb

WICHTIG !

Um jederzeit ein einwandfreies Funktionieren der Pumpenanlage
zu gewabhrleisten, ist es wichtig, die Pumpe, Entliftungspumpe
Rohrleitungen und Vormischer zu spulen.

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener WasserstelleSchrieben, betreiben.

- Das Umschaltventil (J19) auf Pos. "ND/HD" schalten, damit
auch der HD-Teil der Pumpe grindlich durchgespult wird.

- Schalter (S330) drticken:
¢ Bild (138) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Spulvorgang starten:
¢ Schalter (SF1) drticken.

1.1| schaum Spiilen manuell =
A

~

Ist in allen Druckabgéngen
b ot el

A vorhanden ? T
WENN NEIN
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M AT Fahrzeugserie

Wartung

] it

& Entliftungspumpe wird noch
5 esc automatisch gesplilt !

ENTLEEREN

TROCKENSAUGEN

VAKUUMPROBE

2R

HD
.2|HD Vormischer Spiilen

i ot

il

P i

77

vorhanden ?

Ist in allen Druckabgéngen T
it ek &

WENN NEIN

Spillen nach Schaumbetrieb

- Abwechselnd alle Druckausgange (Werfer, Schnellangriffsein-
richtung, Druckabgénge) 6ffnen.

- Pumpendruck auf mittlere Drehzahl regeln (ca. 5 bar).

- Solange spulen bis sauberes Wasser an allen Druckausgangen
stromt.

- Nachdem Ausschalten des Spulvorganges wird die Entluftungs-
pumpe automatisch fir 5 Sekunden durchgespult - das Bild
(142) wird auf dem Display (N7) angezeigt.

- Bei Ausfihrung mit HD-FIX MIX wird beim Betétigen des
Schalters (SF1) das Bild (143) angezeigt.
¢ Blindkupplung vom Anschluss (J47) abnehmen und das

Schaummittelfremdsaugventil (J46) 6ffnen. Die SM-Saug-
leitung zum HD-FIX MIX wird leergesaugt. Dieser Vorgang
sollte ca. 1 Minute lang ausgefuhrt werden.

WICHTIG !

Das Spulenist nach jedem Schaumbetrieb, ebenso nach Betrieb mit
Meerwasser oder verschmutztem Wasser grindlich durchzufihren.
Nach dem Spiilvorgang ist die gesamte Pumpenanlage zu entlee-
ren.
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M AT Fahrzeugserie

Wartung

Bei Ausfuhrung mit CAFS sind zusatzlich folgende Arbeitsschritte

erforderlich

Druckschlauche an Anschlissen (J11c) anschliel3en.

DIGIDOS bzw. CAFS spilen:

¢ Menu "Spilen / Entleeren” aufrufen - Scha({&830) drik-
ken, dann den Spilvorgang mittels Schalter (SF_) starten.

0 Weiteren Bedienschritte entnehmen Sie bitte der separate
Betriebsanleitung des "Compressed Air Foam Systems
(CAFS)".

Meni "Normaldruckausgange" aufrufen - Schalter (S327) drik-

ken, dann mittels Schalter (SF_) die seitlichen CAFS Druckaus-

gange 6ffnen.

¢ Mischkammern (J100) entriegeln und ganz nach rechts au
Position ,NASS* drehen.

CAFS Werferabgang spulen:

¢ Schalter (S5) am Dach in das gelbe Feld antasten.

Solange spilen bis sauberes Wasser an allen Druckausgéng

stromt.

€2 rosenba

Seite - 113 -
23.09.2010 / SFS3-TPa



M AT Fahrzeugserie

Wartung

Spillen nach Schaumbetrieb mit dem Saugzumischer *

- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Tanksaugbetriebdder
¢ "Ansaugen von offener Wasserstetider
¢ "Einspeisbetrieb / Hydrantenbetrieb&schrieben, betreiben.

- Schaummittelsaugschlauch am Schaummittelfremdsaug- und /
spulanschluss (angeordnet direkt am Zumischer) ankuppeln
und das freie Ende in einen Behélter mit reinem Wasser geben.

- Schaummittelfremdsaug- und /spulventil 6ffnen. *

- Dosierventil am Zumischer auf maximale Zumischrate einstel-
len.

- Druckausgang fur Zumischer 6ffnen.

- Pumpendruck erhéhen.

- Solange spulen bis sauberes Wasser am Druckausgang stromt.

WICHTIG !

Das Spulenist nach jedem Schaumbetrieb, ebenso nach Betrieb mit
Meerwasser oder verschmutztem Wasser grindlich durchzufihren.
Nach dem Spiilvorgang ist die gesamte Pumpenanlage zu entlee-
ren.
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M AT Fahrzeugserie

Wartung

Winterbetrieb - Entleeren der Pumpenanlage

Um die feuerléschtechnische Einrichtung vor Frostschaden zt
schitzen, ist es notwendig in der kalten Jahreszeit (Temperature
um und unter @) auf besonders sorgfaltige Entleerung zu achten.

- Schalter (S330) drucken:
¢ Bild (139) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Gesamte Pumpenanlage entleeren:
¢ Schalter (SF3) drticken.
Folgende Ventile werden fur ca. 25 Sek. gedffnet: zentrale
Pumpenentleerung, Werferventil, StralRenwaschanlage, Ein
speisventil
Bei gedffnetem Entleerungsventil wird die Pumpenanlage
mittels Fahrzeugdruckluft fir ca. 10 Sek. ausgeblasen.
¢ Schalter (SF3) erneut driucken.

Tankfullleitung entleeren - erfolgt automatisch mit dem Entlee-
ren der Pumpenanlage.

- Entleerungszyklus wie oben beschrieben wiederholen.

- Fremdsaugeingang (Wasser, Schaummittel) 6ffnen.
- Pumpenanlage wie im Kapitel
¢ "Trockensaugenbeschrieben, betreibésiehe n. Seite).

- Entleerung der Haspelschlauche:
¢ Abkuppeln von Ne-Pi-Ro oder Strahlrohr, Haspelventil(e)
und Fremdsaugeingang 6ffnen. Schlauche vollstandig ab:
wickeln. Schlauche langsam, exakt und ohne Vorspannung
wieder aufwickeln, damit das Wasser aus den Schlducher
herausflieRen kann.

- Niederschraubventile entleeren:
¢ Spindelbegrenzung ziehen und Ventile bis zum Anschlag
offnen (ur bei Ventilen mit hydraulisch unterstttzter Spindel).
- Bei Bedarf Entleerungszyklus wie vorher beschrieben wieder-
holen.

WICHTIG !

Zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des feuerwehr-
technischen Aufbaues unter dem Gefrierpunkt sind entsprechenc
Vorkehrungen zu treffen (z.B. Wassertankheizung in Betrieb set:
zen, Einstellen des Fahrzeuges in frostsicherem Feuerwehrhaus, ..

"f‘_lj;_-: 1. | Sohawm Bpiliulooa -
1.1 o W 1 EL.
2. | ENTLEEREK [I—:'F
3. | TROCHEMEALGEN ﬁ::;
'y
d, | MEEUUNPROEE H
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M Wartung
AT Fahrzeugserie

Bei Ausfuihrung mit CAFS sind zusatzlich folgende Arbeitsschritte
erforderlich

- Blindkupplungen von den Anschlissen (J11c) abnehmen.
- Wahrend des Ausblasevorganges das Menl "Normaldruckaus-

et

gange" aufrufen - Schalter (S327) driicken, dann mittels Schal-
ter (SF_) die seitlichen CAFS Druckausgange 6ffnen um die

Kihler sto3weise zu entleeren; diesen Vorgang wiederholen bis
die Anlage entleert ist.

- Entleerungventile (J167) 6ffnen - entfallt bei elektropneumatisch
betatigen Entleerungsventilen.

© 2010
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Trockensaugen

- Schalter (S330) drticken:
¢ Bild (139) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Tockensaugen starten:
¢ Schalter (SF4) drticken.
Die Pumpe wird eingeschaltet, die zentrale Pumpenentleerun
gedffnet und die Entliftungspumpe eingeschaltet.
- Trockensaugen nach ca. 10 Sekunden ausschalten:
¢ Schalter (SF4) erneut driucken.

- Alle Ventile schlieRen und Blindkupplungen ankuppeln.
- Vor Abstellen der Pumpe im Feuerwehrhaus, Niederschraubventil
eine halbe Umdrehung 6ffnen, um die Dichtungen zu entlasten.

) @ WICHTIG !

Vermeiden Sie langeres Trockenlaufen der Pumpe (max. 3 Minu
ten)! Das Trockenlaufen kann die Pumpenwellenabdichtunger
sowie die Ventile der Entliftungspumpe tberlasten.

I =3

59
Schaum Spililen manuell —
BN

=

Trockensaugen
oder 21| ENTLEEREN

Vakuumprobe

nur bei

vollstanig
entleerter 3. | TROCKENSAUGEN ﬂ:ﬂ_—f

Pumpe
auswahlen !

4. | VAKUUMPROBE
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Prif- und Kontrollarbeiten

Prif- und Kontrollarbeiten sind Arbeiten die von einschlagig
geschultem Feuerwehrpersonal durchgefuhrt werden kénnen.
Diese Arbeiten missen regelmafiig, insbesondere nach jeder Ver-
wendung durchgeflihrt werden, um ein optimales Funktionieren
des Fahrzeuges zu gewabhrleisten.

- Vergewissern Sie sich, ob alle Verriegelungen und Befestigun-
gen der Halterungs- /Lagerungssysteme fir die Ausristung
einwandfrei funktionieren und sicheren Halt geben.

Jede Abweichung, Schaden oder schlechte Zustande sollten
sofort korrigiert oder behoben werden.

ACHTUNG !

Ausristung die nicht richtig repariert ist, ist gefahrliche Ausri-
stung. Falls Sie etwas Ungewdhnliches entdecken, lassen Sie es
prufen, bevor Sie es verwenden.

Schaden an der Ausriistung und an Halterungs- /Lagerungssystemen
kénnen zu schweren Unfallen und Verletzungen fuhren!

Beachten Sie unbedingt auch die Betriebsanleitungen der einzel-
nen Ausristungsgegenstande und Geréte.
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Prif- und Kontrollarbeiten - Trockenvacuumprobe

Ein wichtiger Beitrag zur Wartung und Pflege der Pumpe, Schlau-
che und Kupplungen bildet die Uberprifung auf Dichtheit. Aus
diesem Grund sollte eine Trockenvakuumprale drei Monate
durchgefihrt werden.

- Pumpe grundlich entleeren.

- Saugeingang mit Blinddeckel verschlieRen (wenn Saugschlauch
gepruft werden, diese ankuppeln und das Ende mit Blinddecke
verschlie3en), Druckventile schliel3en.

- Schalter (S330) drucken:
¢ Bild (139) wird auf dem Display (N7) angezeigt.
- Trockenvacuumprobe starten:
¢ Schalter (SF5) drticken.
Die Pumpe und die Entliftungspumpe werden eingeschaltet
Die Entliftungspumpe wird nach ca. 40 Sek. automatisch

ausgeschaltet.
1 |schaum Spilten mmelli ‘; - Trockenvacuumprobe ausschalten:
e ¢ Schalter (SF5) erneut drucken.

- Die Pumpe ist geniigend dicht, wenn der Unterdruck innerhalk
= 1 Minute nicht weiter als von 0,8 auf 0,7 bar absinkt.

o - Sollten 0,8 bar Unterdruck nicht erreicht werden, muss die

oieoter 3. | TROCKENSAUGEN  (nJ0 Pumpe abgedriickt werden. Dafiir geniigt ein Druck von 3 - 6
Q

Trockensaugen
oder 21| ENTLEEREN

Vakuumprobe

auswahlen !

Pumpe .
bar, angeschlossen am Saugeingang.
4, VAKUUMPROBE

- Vor Abstellen der Pumpe im Feuerwehrhaus, Niederschraub:
ventile eine halbe Umdrehung 6ffnen, um die Dichtungen zu
entlasten.

WICHTIG !

Vermeiden Sie langeres Trockenlaufen der Pumpe (max. 3 Minu
ten)! Das Trockenlaufen kann die Pumpenwellenabdichtunger
sowie die Ventile der Entliftungspumpe uberlasten.
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Prif- und Kontrollarbeiten - Fahrgestell und Aufbau

- Prifen Sie die Karosserie auf Beschadigungen.

- Sehen Sie nach ob Schrauben fehlen, Schlduche oder Kabel
beschadigt oder verloren sind.

- Kontrollieren Sie Radlager, Achsen, Motor und Getriebe auf
Anzeichen von Undichtheit.

- Reinigen Sie alle Lichter, Reflektoren und Spiegel und achten
Sie auf Beschadigungen.

- Sehen Sie auch unter das Fahrzeug ob es Treibstoff, Ol oder
Kahlmittel verliert.

- Fuhren Sie Uberprifungen gemaR den Anweisungen der
Fahrgestellbetriebsanleitung durch.

- Prifen Sie die Funktionsfahigkeit und den Zustand der Rollladen
und Turen. Achten Sie auch darauf, ob Dichtungen beschadigt
sind oder fehlen.

- Prifen Sie die Scheiben auf Briche, Verschmutzungen und
Funktion der Fensterheber.

- Kontrollieren Sie den Sitzverstellungsmechanismus.

- Kontrollieren Sie das bewegliche Inventar der Geréaterdume und
ersetzen Sie beschadigte oder fehlende Stiicke.

Rader und Reifen

- Prifen Sie den Luftdruck der Reifen, wenn die Reifen kalt sind
und korrigieren Sie ihn wenn nétig gemald der Angaben an den
Kotfligeln.

- Prufen Sie die Reifen auf ungleichmafiigen Verschleil3, Risse
oder Schnitte. Entfernen Sie Steine, scharfe Gegenstéande usw.
aus dem Reifenprofil, um eine moglichst lange Lebensdauer der
Reifen zu erreichen.

- Kontrollieren Sie die Felgen auf Beschadigungen und achten
Sie auf die Radmuttern und deren festen Sitz.

- Um Beschadigungen vorzubeugen, dirfen die Reifen nicht mit
einem Hochdruckreiniger gereinigt werden.

- Hohere Lufttemperatur verandert den Reifendruck; daher istdie
hochstzulassige Fahrgeschwindigkeit entsprechend zu reduzieren.

WICHTIG !

Wenn ein oder mehrere Reifen gewechselt wurden, Radmuttern
nach 50 km Fahrt gemall den Angaben (Drehmoment) des
Fahrgestellherstellers nachziehen.

© 2010
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Wartung

Prif- und Kontrollarbeiten - Fahrgestell und Aufbau

Im Fahrerhaus

Prifen Sie die Funktionsfahigkeit und den Zustand aller Instru-
mente und Anzeigen.

Prifen Sie die Scheibenwaschanlage.

Testen Sie die Rundumkennleuchten und Alarmanlage.
Testen Sie die Lauflichtanlage.

Prifen Sie Hupe, Heizung, Scheibenheizung.

Kontrollieren Sie alle Lichter und Lampen.

Testen Sie das Funkgerat.

Prifen Sie den Treibstoffvorrat - gegebenfalls nachfullen.
Prufen Sie den Inhalt des Scheibenwaschmittelbehélters
gegebenfalls nachfullen.

Bremsen

Prifen Sie mit der gebotenen Vorsicht, ob die Bremsen
richtig funktionieren (auch Feststellbremse).

Prifen Sie den Bremsflissigkeitsvorrat (nur bei hydro-pneuma-
tischen Bremsanlagen).

Achten Sie auf Undichtheiten an der Druckluftanlage.

Prif- und Kontrollarbeiten - Pumpenanlage

Inspizieren Sie die gesamte Pumpenanlage auf Leichtgangig

keit aller Betatigungen, sowie auf Schaden oder Defekte.

Pumpenanlage in Betrieb nehmen und auf richtige Funktions-

weise achten.

Prifen Sie die Funktionsfahigkeit und den Zustand aller Venti-

le, Instrumente und Anzeigen.

Werferfunktionen tberprifen.

Schlauchhaspel(n) wie folgt Gberprifen:

¢ Haspelbremse l6sen und gesamten Schlauch von der Hasp
abziehen.

¢ Richtige Einstellung des Bremshebels tberprifen.

¢ Schlauch Uber die gesamte Lange auf Schnitte und Besché
digungen tUberprufen.

¢ Schlauchkupplungen auf Dichtheit und festen Sitz prtfen.

Wasser- und Schaummitteltankinhalt Gberprifen.

Saugsieb im Sauganschluss auf Sauberkeit Gberprifen.

Siebe in den Einspeisleitungen auf Sauberkeit Gberprifen.

€2 rosenba
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Pflegearbeiten

Pflegearbeiten sind Arbeiten die von einschlagig geschultem
Feuerwehrpersonal durchgefuhrt werden kénnen.

Diese Arbeiten missen regelmafiig, insbesondere nach jeder Ver-
wendung durchgeflihrt werden, um ein optimales Funktionieren
des Fahrzeuges zu gewabhrleisten.

- Treibstofftank und Loschmitteltanks auffillen.

- Verwenden Sie zur Reinigung in den Gerateraumen und im
Fahrerhaus kein flieRendes Wasser. Loser Schmutz sollte mit
einem Staubsauger entfernt werden, dann mit feuchten Tlchern
nachreinigen.

- Zur Reinigung der Armaturen im Pumpenraum verwenden Sie
bitte ausschlief3lich feuchte Tlcher. Spritzwasser kann elektri-
sche Bauteile beschadigen. Keine Lésungsmittel verwenden.

© 2010
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Pflegearbeiten - Fahrzeugwéasche

Waschen Sie das Fahrzeug regelmalfiig mit kaltem oder lauwarme
Wasser. Verwenden Sie kein Haushaltswaschmittel. Der Gebrauc
eines erprobten Autowaschmittels hilft wesentlich beim Entfernen
von Stralenschmutz.

Wenn ein Wasserschlauch zum Abspritzen verwendet wird, sol
der Wasserstrahl nicht direkt die Lackoberflache treffen, da sons
Schmutz und Staub in den Lack eingepresst werden.

Die Reinigung mit Hochdrucknebelpistolen ist nicht zulassig.
Die Verwendung von Dampfstrahlgeraten zur Autowasche mit
einem Druck groRRer 6 bar ist nicht statthaft, da die Gefahr eine
Beschadigung der betroffenen Flachen gegeben ist.

Nachdem der gréf3te Anteil an Verschmutzung weggewaschel
wurde, wird das Fahrzeug mit einem Schwamm und viel Wasse
gewaschen. Vergessen Sie bitte nicht, die Scheibenwischerblatte
mit reinem Wasser zu waschen. Beziehen Sie auch die Radkast
in die Autowasche mit ein. Achten Sie besonders auf das Freihalte
von Drainageldchern. Anschlie3end spllen Sie mit kaltem Wasse
und ledern das Fahrzeug mit einem Rehlederlappen ab.

Zweimal jahrlich soll das Fahrzeug nach grindlicher Reinigung
mit einem Konservierungsmittel behandelt werden, um eine glan:
zende und wasserabstoRende Lackoberflache zu erhalten. Reir
gen Sie niemals das Fahrzeug mit einem trockenen Tuch, da dies
Kratzerim Lack verursacht. Rohél oder Fett dirfen nicht als Politur
verwendet werden, diese wirden jeden Lack nach kurzer Zei
zersetzen.

Teer und Asphaltflecken werden mit einem Teerentferner angelos
und mit einem weichen Tuch abgewischt.

WICHTIG ! Chromteile
Sollte das Fahrzeug mit L(')'schpulveISie sollten sehr darauf achten, dass verchromte Teile lhres Fah

verunreinigt sein, Pulver unbedingZ®uges sauber und frei von Rost gehalten werden. Wir empfehle
“trocken” griindlich entfernen und nicht!Pnen daher, diese Teile regelmafig mit einem Chromschutzmitte

mit Wasser abwaschen. Abwaschen miU behandeln.
Wasser kann die Korrosion an ihrem

Fahrzeug erheblich beschleunigen! Polsterung o _
Léschpulver st in Verbindung mit Polsteruberziige aus Kunststoff sollen mit einem daflr geeignete

Feuchtigkeit ein starkes Reinigungsmittel gepflegt werden. Verwenden Sie niemals Politu-
Oxidationsmittel. Vor allem auf Ober-en. Ole, normales Benzin oder &hnliches.

flachen wie z.B. Verzinkungen, blan-
kem Aluminium- / Messingbauteilen
kann dies zu starker Korrosion fiihren.
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Unterhalt und Reinigung von 3M Scotchcal™ und Controltac™
Folien auf Fahrzeugen

Reinigungsmittel:

Schriftzige und Logos aus Scotchcal und Controltac Folien kon-
nen mit handelstblichen Reinigungsmitteln fur die Autopflege
gereinigt werden, soferne diese keine scheuernden Zusatze oder
organische Losemittel enthalten.

Reinigungsprozess:
Siehe Pflegearbeiten - Fahrzeugwascthe

Reinigen in Autowaschstraf3en:
Scotchcal und Controltac Folien sind waschstraRenfest.

WICHTIG !
Frisch verklebte Fahrzeuge durfen wahrend der ersten 48 Stunden
nach der Verklebung nicht gewaschen werden.
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Wartung

Service- und Reparaturarbeiten

Service- und Reparaturarbeiten sind Arbeiten die nur von speziel
geschultem Werkstattenpersonal durchgefuhrt werden durfen.
Diese Arbeiten sind gemal der Herstellervorschriften durchzufih:
ren bzw. durchfihren zu lassen.

WICHTIG !

Beachten Sie bitte unbedingt die Anweisungen in den Betriebs:
und Serviceanleitungen fur das Fahrgestell, die Ausriistung sowi
gegebenenfalls flr Zusatzausstattungen.

Nichtbeachtung kann zu Schaden und allenfalls zu Gewébhrleistungs
| Garantieverlusten fuhren !

Halten Sie Serviceintervalle sowie behordlich vorgeschriebene
Uberprifungstermine ein und erstellen Sie hiertiber Aufzeichnun-
gen.

€2 rosenba
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Servicearbeiten - Schmierung des Pumpengetriebes

@ Olwechsel nur dann durchfiihren, wenn das Getriebegehause noch
warm ist. Das Ol ist diinnflussiger, flieRt schneller ab und nimmt
Fremdkorper (Spane, usw.) mit.
Der Olstand des Pumpengetriebes ist bei Olverlust zu kontrollie-
ren und wenn nétig, Ol bis zur oberen Marke nachzufllen.
Olwechsel: nach 50-100 Betriebsstunden
mindestens alle 2 Jahre

Hinweis:
Olstab zum Messen des Olstandes nur hineinstecken, nicht hinein-
schrauben !
Olmenge: 21
@ Olspezifikationen: Getriebedl SAE 90

APl /GL 4
MIL-L-2105

_,
N

i\

/]

=

81  Oleinfullverschraubung WICHTIG !
mit Messstab Beim Umgang mit Ol im Bereich des Pumpengetriebes ist darauf
82 Olablassschraube zu achten, dass der Keilriemen zum Antrieb der Entliftungspumpe
nicht mit Ol beschmutzt wird - Rutschgefahr!
Lokale Vorschriften zur Olentsorgung beachten !

Servicearbeiten - Schmierung der Entlliftungspumpe

Alle bewegten Teile sind 6lbadgeschmiert. Das Ol ist jahrlich zu
wechselnDazu die Ablassschraube (82) 6ffnen. Am Einfullstutzen
(81) ist nach dem Schliel3en der Ablassschraube 0,65 | Ol einzufiillen.
Der Olstand der Entliiftungspumpe ist bei Olverlust zu priifen und
gegebenfalls Ol bis zur oberen Marke nachzufiillen.

Hinweis:

Olmessstab zum Messen des Olstandes nur hineinstecken, nicht
hineinschrauben !

82

1
1=

/i

Olspezifikationen: SAE 30
APl / SF

. MIL-L-46 152 B
81 Oleinfullverschraubung FORD I\iZCS 9011

mit Messstab
82  Olablassschraube GM 6048 M

WICHTIG !

Es ist unbedingt darauf zu achten, dass der Keilriemen nicht mit Ol
beschmutzt wird - Rutschgefahr!

Lokale Vorschriften zur Olentsorgung beachten !
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Seite - 126 - Q h
23.09.2010 / SFS3-TPa rMsenoduer



M AT Fahrzeugserie
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Servicearbeiten -
Olwechsel bei Pumpengetriebe und Entliiftungspumpe

Wegen der engen Platzverhaltnisse die sich durch die Larmdammur
ergeben, wird das Ol des Pumpengetriebes und der Entliftung:
pumpe an der Olentleerung sowohl entleert als auch befllt.

Ol ablassen:

- Linken Wartungsdeckel fir Pumpenraum demontieren.

- Entleerungschlauch am Entleerungsschaft fir Pumpengetrieb
oder Entliftungspumpe anschliel3en.

- Entsprechendes Entleerungsventil 6ffnen - Altol auffangen.
¢ Lokale Vorschriften zur Olentsorgung beachten !

Ol auffiillen:

- Entleerungschlauch hochheben und einen geeigneten Trichte
am Schlauch anstecken.

- Fur die Entliftungspumpe 0,65 Liter Motorol, **
fur das Pumpengetriebe 2 Liter Getriebedl *
einflllen und warten bis das Ol eingelaufen ist.

- Entsprechendes Entleerungsventil schlieRen.

- Schlauch abziehen und Wartungsdeckel montieren.

** Die Olspezifikationen entnehmen Sie bitte den Seiten vorher.

Servicearbeiten - Kontrolle der Ventilplatten

Um volle Funktionsfahigkeit der Entliftungspumpe zu gewéhrlei-
sten, mussen die Ventilplatten jahrlich auf Verschmutzung und
Beschadigung kontrolliert werden.

- Ventilplattengehduse ausbauen.
- Einlass- und Auslassventilplatten auf Verschmutzungen und
Beschadigungen kontrollieren.
- Prifen der Ventilplatten nach der Montage:
¢ Stahllineal Giber das Ventilplattengehause legen und so fes
andrucken, bis das Lineal auf beiden Seiten des Gehause
anliegt. Dann muss zwischen Lineal und Befestigungsteil in
der Mitte ein Spalt sein.

Keilriemen fur Antrieb der Entliftungspumpe

Der Keilriemen st 1 x jahrlich auf mechanische Schaden zu prifen
Verschmutzung des Keilriemens durch Ol oder Fett ist unbeding
zu vermeiden.

€2 rosenba
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Servicearbeiten - Gelenkwelle

Die im Fahrzeugheck eingebaute Feuerléschpumpe wird Uber
Gelenkwellen vom Nebenabtrieb angetrieben. Die Gelenkwellen
und deren Lagerungen sind in regelmaRigen Abstanden auf runden
Lauf und festen Sitz der Verbindungsschrauben zu kontrollieren.

Intervall: bei jedem Abschmierdienst - jahrlich
Schmiermittel: Schmierfett DIN 51825-K2K-30
Rosenbauer Art. Nr.: 004824

Hinweis:

Bei Verwendung von wartungsfreien Gelenkwellen und Zwischen-
lager sind keine Schmiernippeln angebracht. Das Nachschmieren
entfallt.

WICHTIG !

Die Gelenkwelle muss bei laufendem Fahrmotor und ausgeschal-
tetem Nebenabtrieb stillstehen !

Ein Nachlaufen schadigt die Pumpenwellenabdichtung !

Ein direktes Besprihen der Kreuzgelenke durch einen Hochdruck-
reiniger ist verboten!

Servicearbeiten - Schmierung des Pumpenwellenlagers saugseitig **

Das saugseitig im Normaldruckgehduse eingebaute Nadellager
wird Uber einen Schmiernippel, der am Sauganschluss rechts
angeordnet ist, geschmiert.

Schmierintervall: 1 x jahrlich einen Stol3 mit einer Handfettpresse
Schmiermittel: Schmierfett DIN 51825-K2K-30
Rosenbauer Art. Nr.: 004824

o nur bei NH-Pumpentypen

Servicearbeiten - Kondensatentleerung fir Lichtmast *

- Linken Wartungsdeckel fir Pumpenraum demontieren.
- Den Lichtmast monatlich ca. 1 m ausfahren und durch Ziehen
der Ringbse am Lichtmastfuld wieder absenken.

© 2010
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Servicearbeiten - Kondensatabscheider

WICHTIG !
Schliel3en Sie das Absperrventil (J163) bevor Sie den Behalter de
Kondensatabscheiders reinigen.

Ablassen von Kondenswasser

Der Kondensatabscheider (Y163) ist monatlich zu entleeren !
Ablassschraube (A) ca. 2 Umdrehungen nach links drehen - Kon
denswasser auslaufen lassen, dann die Ablassschraube (A) wiec
schlie3en.

Reinigen des Behélters

Wenn der Druck abgelassen wurde, Plastikbehalter (C) durcl
Drehen nach links abschrauben.

Verwenden Sie nur Wasser, Petroleum oder Waschbenzin zL
Reinigung des Plastikbehalters. Reinigungsmittel, die Benzol,
Atzeton oder ahnliche Mittel enthalten, sowie alle Mittel, die
Weichmacher enthalten dirfen nicht verwendet werden.

Reinigen des Filtereinsatzes

Nachdem der Behalter entfernt wurde, wird der Filtereinsatz durct
abschrauben entfernt.

Der Filtereinsatz sollte mit Petroleum oder Waschbenzin ausgewa
schen werden und anschlieRend von innen nach aul3en trocke
geblasen werden.

Ist der Filtereinsatz stark verstopft, sollte er gewechselt werden.

Servicearbeiten - Lufttrockner

Bei MB Fahrgestellen ist in der Drucklufteinspeisleitung im Be-

reich vor den Druckluftkesseln ein zusatzlicher Lufttrockner ein-
gebaut. Die Tockenmittelpatrone ist alle 2 Jahre auszutauschen ur
sachgemall zu entsorgen.

WICHTIG !
Lokale Vorschriften zur Entsorgung beachten !
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Servicearbeiten

Fiamm Kompressor fur Alarmhorn

Derim Motorraum eingebaute Kompressor fur die Alarmanlage ist

wie folgt zu warten:

Geblaseteil 6len: Halbjahrlich rote Verschlusskappe 6ffnen und
einige Tropfen des mitdem Fahrzeug gelieferten
Spezial-Ol eintraufeln. (Harz- und saurefrei,
Stockpunkt unter -40C, keinesfalls
Maschinen- od. Motorendl verwenden)

Martin Kompressor fur Alarmhorn *
Der im Fahrerhaus eingebaute Martin-Kompressor fir die Alarm-
anlage ist wie folgt zu warten:
Geblaseteil 6len: Roten Dochtdler monatlich mit einigen Tropfen
Spezial-Ol versehen. (Harz- und saurefrei,
Stockpunkt unter -40C, keinesfalls
Maschinen- od. Motorendl verwenden)
Motorseitiges Kugellager schmieren:
Lagerkappe jahrlich abschrauben und mit Kugel-
lagerfett (lithiumverseift z.B. Calypsol H 729 GF
od. Esso Beacon 325) nachschmieren.

Servicearbeiten - Aufbau

Batterieraum -
jahrlich auf Sauberkeit prifen.

Endschalter fur Klappen -
wenn ein Endschalter nicht anspricht, kann dieser durch Verschie-
ben in Langlochern optimal eingestellt werden.

Mannschaftsraumtir - Schlossfalle -
auf Leichtgangigkeit achten und halbjahrlich mit Gleitspray ein-
spruhen.

Abstutzgummi und Dichtgummiim Andockbereich Fahrerhaus zu
Mannschaftsraum -

Dichtgummi bei gekipptem Fahrerhaus jahrlich mit sdurefreiem
Fett bestreichen.
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Durch den chemischen Prozess, welch

Servicearbeiten - Batterie

Geladene Batterien verlieren mit der Zeit ihre Kapazitat, ohne das
der aul3ere Stromkreis geschlossen ist. Diese Selbstentladung &
tragt je nach Zustand, Alter und Temperatur taglich etwa 0,2 - 1 %
der Kapazitat.

WICHTIG !

Batterien im entladenen Zustand werden chemisch zerstort (Platte
sulfatieren). Dies fuhrt zu vorzeitigem Ausfall.

Um diesem Umstand entgegenzuwirken, muss die Batterie rege
mafig (alle drei Monate) geprift bzw. nachgeladen werden.

Bei der Ladung der Batterie folgendes beachten:

- Die Sauredichte sinkt mit steigender Temperatur um 0,01 kgt
dm? je 15 C Temperaturunterschied.

- Minusklemme der Batterie abschliel3en.

- Der Ladestrom sollte 1/10 der Batteriekapazitat nicht tber-
schreiten (z.B. bei einer 110 Ah Batterie max. 11 A).

- Nach der Ladung mit einem S&aureheber oder einem
Refraktometer Sauredichte priifen, gegebenenfalls destillierte:
Wasser bis zur Saurestandsmarke (zwischen max. und mir
Markierung an der Batterie) nachfullen.

ACHTUNG !

Batterien enthalten Saure, die gefahrlich fur Haut und Augen ist,
Bei Arbeiten an der Batterie ist das Rauchen und der Umgang mi
offenem Feuer strengstens verboten.

Bei allen Arbeiten an einer Batterie ist eine Schutzbrille zu tragen!
Die Sicherheitsaufkleber an der Batterie sind zu beachten!
8chliel3en Sie die Batterie nie kurz!

wahrend der Ladung (bei Fahrbetrie®organgsweise zum Abklemmen einer Batterie:
od. Ladeerhaltung) od. Erwarmung ab- Ladeerhaltung abschliel3en und danach Batterieraum minde
lauft, wird Wasser aus dem Elektrolyt stens 15 Minuten gut beltiften um eventuell vorhandene explo:

in Wasserstoff und Sauerstoff zersetz

t. sive Gase abzuleiten.

Sind diese Gase imrichtigen Verhaltnis Batteriehauptschalter ausschalten und alle am Batterie:
vorhanden, so ergibt dieses Gemisch hauptschalter vorbeigefiihrten Verbraucher deaktivieren.
Knallgas. Ein Funke, welcher unter- Entfernen Sie immer zuerst das Massekabel und schlieen S
anderem durch Abklemmen der Batte- es immer als letztes an, um Funken zu verhindern.

rie, Kurzschlussbildung mittels Werk-

Bei in Serie geschalteten Batterien ist jener "-" Pol zuerst

zeug zwischen den Batteriepolen, Rau- abzuklemmen der direkt auf Gehausemasse angeschlossen i
chen, uvam. entstehen kann, reicht aus, Dann die Verbindungsleitung zur zweiten Batterie und als

um dieses Gemisch zu ziinden und d
Batterie zur Explosion zu bringen.

ie letztes der "+" Pol. Das Anschliel3en istin umgekehrter Reihen
folge durchzufihren.

© 2010
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Servicearbeiten - Batterie

Ist Ihr Fahrzeug mit einer Batterieladesteckdose ausgestattet, ist
eine Batterieladung mittels passendem und richtig gepoltem Stek-

Fremdstarten ker moglich, ohne die Batterien abzuklemmen.
Voraussetzung:
WICHTIG ! Verwendung eines elektronisch geregelten Ladegerates.

Fremdstarten ist nur mit einem 24 Volt

Batteriepaket in direkter Verbindung

(Starterkabel) erlaubt! Vor dem Ab-WICHTIG !

klemmen des Starterkabels ist unbeJdm eine Beschadigung der Lichtmaschine und eines im Fahrzeug
dingtam "Spenderfahrzeug" zur Dampeingebauten Funkgerates zu vermeiden, ist es unbedingt notwen-
fung der Spannungsspitzen ein grol3etig, dass der Batteriehauptschalter erst nach Stillstand des Fahrzeug-
rer Stromverbraucher (z.B. Heizungsmotors ausgeschaltet wird.

lGfter) einzuschalten. Vor Anschluss eines Batterieladegerates an die Ladesteckdose
Starten mit Schnellstartvorrichtungerschalten Sie bitte den Batteriehauptschalter aus. Ebenso empfehlen
fahrt unweigerlich zu Schaden an dewir den Batteriehauptschalter bei Einstellung des Fahrzeuges im
Fahrzeug-Elektrik! Feuerwehrhaus auszuschalten.

Batterie-Ladezustand bei Sauredichte in kg/dei 20 C:

Ladezustand | Sé&uredichte Normalbatterie ~ Sauredichte Tropenbatterie  Erforderliche Mal3nahmen

Geladen 1,28 1,23 Keine
Halbvoll 1,20 1,16 Nachladen erforderlich
Entladen 1,12 1,08 Sofort nachladen

Batterien, die Wartungsfehler aufweisen, werden vom Hersteller nicht ersetzt.
Kosten fur diese Batterien konnen wir nicht Gbernehmen.

Servicearbeiten - Wasser- und Schaummitteltank

Der Wassertank ist mindestens einmal jahrlich zu entleeren und vor
Schmutz und Verunreinigungen zu saubern. Der Schaummittel-
tank sollte alle zwei Jahre entleert und alte Schaummittelreste
ausgespult werden.

© 2010

Seite - 132 - Q h
23.09.2010 / SFS3-TPa rMsenoduer



M Wartung
AT Fahrzeugserie

Drehmomenttabelle: Servicearbeiten - Karosserie

Verschraubungen am GFK-Tank: Alle Schrauben zwischen Aufbau- und Fahrgestellrahmen soller
(Flansche und Befestigungsgewindeeimach den ersten 500 km nachgezogen und jeweils nach 5000 k

satze; ca 20% vom Stahlwert) bzw. mindestens jahrlich Gberpriuft werden.
M 8 8.8 5Nm Beschadigte oder abgerissene Schrauben sofort ersetzen.
M10 8.8 10Nm Lose Schrauben anziehen (siehe Drehmomenttabelle).
M12 8.8 17 Nm
M16 8.8 40Nm Bedenken Sie dass dieses Einsatzfahrzeug mitunter extreme
M20 8.8 80Nm Belastungen aus dem Fahrbetrieb sowie Witterungs- unc
Temperaturbedingungen ausgesetzt ist. Lassen Sie daher mind
Hilfsrahmen: stens 1 x jahrlich, am besten unmittelbar nach der Winterperiode
M10 10.9 65Nm den Unterboden- und Hohlraumschutz fir das Gesamtfahrzeu

MB-Schrauben Stahl auf Stahl von einem dazu befugten Unternehmen kontrollieren und ausbes
M10 10.9 58 Nm sern.
Alu-Guss-Konsolen zum HilfsrahmenAuRerliche Rostansatze sind unverzuglich zu beseitigen und Be
M 8 8.8 24 Nm schadigungen (hervorgerufen z. B. durch Steinschlag) sofort aus
Gummilager zur Alu-Guss-Konsolezubessern.

Nach Reparaturen missen alle ersetzten oder reparierten Tei

Gelenkwelleneinbau: sofort rostschutzbehandelt werden.

M 8 10.9 36 Nm
Stahl auf Stahl
M10 109 72Nm
Stahl auf Stahl Rollladen

Die Schraubenverbindungen (unter Die seitlichen Fuhrungsschienen der Rollladen fir die Gerate-
Schraubenkopf und im Gewinde) raume sind halbjahrlich mit Teflonspray (z. B. Rsb. Art.Nr.:
durfen in keinem Fall gedlt und mis- 535553 oder gleichwertigem) zu schmieren.

sen ohne Ausnahme mit dem

Drehmomentschlissel ausgefuhrt

werden!

Fahrgestell-Schublaschen:
M12x1.25 109 125 Nm
M14x 1.5 10.9 195 Nm

Aufbau (gemaR DIN/ONORM):
Flachrundkopfschraube 12 Nm

M 8 8.8 21 Nm
M10 8.8 42 Nm
M12 8.8 72 Nm
M14 8.8 114 Nm
M16 8.8 174 Nm
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Servicearbeiten - Befestigung von Aufbauten, Wassertanks,

Schaummitteltanks mit dem Fahrgestell (Hilfsrahmen)

Der Hilfsrahmen ist an bestimmten Punkten fix (im hinteren
Aufbaubereich mit 275 Nm) verschraubt und an anderen Punkten
flexibel mittels Federelementen zum Fahrgestellrahmen befestigt.

An der werkseitig eingestellten Federeinstellung (x) darf nichts
verandert werden!

Im Zuge der regelmaRigen Uberprifung/Wartung ist darauf zu
achten, dass die Freigangigkeit der Feder(n) gewahrleistet wird/ist.
Die Freigangigkeit der Feder kann durch Verschmutzung bzw.
Korrosion derart beeintrachtigt werden, dass dadurch Schaden an
Aufbauten und Rahmen in der Folge auftreten kénnen.

Abhilfe:

- RegelmafRige Kontrolle gemal Wartungsanleitung.

- Wenn notwendig zerlegen, reinigen, fetten bzw. defekte Teile
erneuern.
WICHTIG! Vorher Mal3 (x) und Vorspannung prufen!

- Befestigung wieder auf Mal} (x) einstellen.
WICHTIG! Zu verwendendes Fett Art. Nr. 004824
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Servicearbeiten - Wartungsplan

[m=h)

16

OLWECHSELINTERVALL |SCHMIERIN-
POS.| BENENNUNG SCHMIERMITTEL | MENGE | BETRIEBSSTUNDEN/ZEIT | TERVALL DURCHSICHT]
1 Pumpengetriebe 2 Getriebedl SAE 90 21 alle 2 Jahre 50-100 - *x
2 Entliftungspumpe 1) Motorél SAE 30 0,651 J 25-50 - *x
Gummimembrane - - - - - J
Keilriemen - - - - - J
3 Nadellager im ND-Geh.***| Mehrzweckfett - - - J -
Alle beweglichen Teile nach NLGI Il - - - - J
4 Gelenkwelle Mehrzweckfett - - - J -
nach NLGI Il
5 Spindeln der Mehrzweckfett - - - H -
Druckventile nach NLGI Il
6 Schlauchhaspelnabe Mehrzweckfett - - - M -
nach NLGI Il
7 Tank - Innenwande - - - - - J
8 Fihrungszapfen fur Mehrzweckfett - - - H -
Mannschaftsraumauftritt | nach NLGI I
9 Rollladen Teflonspray - - - H -
Art.nr.: 535553
10 | Lichtmast Spezialfett - - - J -
11 | Gasdruckfedern - - - - - H
12 | Kompressor f. Alarmanl. | mitgel. Spezialdl - - - H -
13 | Ausschibe und Schlitten | Mehrzweckfett - - - J H
14 | Werfer siehe separate Betriebsanleitung
15 | Ausristung Herstellervorschriften beachten
16 | Seilwinde Herstellervorschriften beachten
17 | Fahrgestell Herstellervorschriften beachten
1) SAE 30, API / SF, MIL-L-46152 B, FORD M2C 9011, GM 6048 M
T taglich H..... halbjahrlich 2) SAE 90, API / GL 4, MIL-L-2105, FORD M2C-28-B
M...... monatlich J . jahrlich ** pei Olverlust ,*** nur bei NH-Pumpentypen
Q ©2010 Seite - 135 -
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Allgemeine Richtlinien beim Umgang mit elektroni-
schen Bauteilen
(DRE und elektronische Steuergerate)

Lagerung, Verpackung und Transport

Elektronische Baugruppen in Gehausen:

Die Gerate verlangen bei der Verpackung keine besonderen anti-
statischen SchutzmalBhahmen. Zum Schutz vor Verschmutzung
und klimatischen Einflissen ist das Geréat in ausreichend Plastikfo-
lie einzuschlagen oder einzuschweil3en. Genlgend Fullmaterial
verwenden, damit Geréteteile beim Transport nicht beschadigt
werden kdnnen.

Printbaugruppen (ohne Gehause):

Printbaugruppen muissen unbedingt in elektrisch leitenden Anti-
statik-Schutzfolien verpackt werden. Damit ist auch ein ausrei-
chender Schutz vor Verschmutzung gegeben. Printbaugruppen
sind besonders empfindlich gegen mechanische Beanspruchung.
Verwenden Sie daher groRe Kartons und viel Fullmaterial. Der
Versand in Polsterkuverts ist nicht zulassig. Auch beim Transport
in Werkzeugtaschen, etc. gelten diese Richtlinien.

Allgemeine Forderungen:

Maximal zuldssige Grenzwerte fir Lagerung und Transport sind:
Temperatur: -40C bis +100 C

Luftfeuchtigkeit: 20% bis 95% rel. Feuchte

keine Betauung zulassig

Die Gerate nie ohne Antistatik-Schutzfolie bzw. staubschitzender
Verpackung lagern.

Arbeiten an Fahrzeugen, welche mit elektronischen Geréaten aus-
geristet sind:

Installation und Messungen an elektronischen Geréaten:

- Vor Arbeiten an elektrischen Teilen (ausgenommen beim Mes-
sen) unbedingt Spannung abschalten (Batteriehauptschalter)
oder Batterie abklemmen.

- Fahrzeuge laden sich gegentuber dem Erdboden elektrostatisch
auf. Werden nun Arbeiten vom Boden aus durchgefuhrt, ist
zuerst ein Potentialausgleich durchzufiihren.
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M AT Fahrzeugserie

Wartung

Allgemeine Richtlinien beim Umgang mit elektron. Bauteilen

Dies erfolgt einfach

- durch ein Masseband aus leitfahigem Gummi, das am Fahrzeu
montiert ist

- indem ein wassergefullter bzw. nasser Schlauch angeschlosse
wird

- durch Angreifen von leitenden Fahrgestellteilen, bevor elektri-
sche Einrichtungen berthrt werden

Bei Installations- und Messarbeiten, wo sich Techniker und Elek-

tronik am Fahrzeug befinden, sind keine besonderen Vorkehrun

gen notig.

WICHTIG !

Wenn am Fahrzeug elektrogeschweil3t wird, Elektronik allseitig
abschlieRen !

(Alle Verbindungen nach aul3en abtrennen)

Wenn am Fahrzeug gebohrt, geschliffen, gefrast, etc. wird:
Verhindern Sie durch Entfernen oder komplettes Abdecken de
Elektronik, dass metallische Abfélle wie Spane, Metall- oder
Schlacketropfen usw. auf die Leiterplatte oder den Steckverbinde
gelangen oder sogar einbrennen kénnen (wichtig bei Baugruppe
ohne Gehause, bei nicht hermetisch dichten Gehausen bzw. b
nicht hermetisch dichten Steckverbindern).

Wenn in Elektroniknéhe lackiert (gespritzt) oder mit chemischen
bzw. aggressiven Substanzen gearbeitet wird:

Schitzen Sie die Elektronik, Kontakte und Steckverbinder vor
Farbsprihnebel und Einwirkung von aggressiven Substanzen.

WICHTIG !

Bei Nichtbeachtung der vorher erwéhnten Vorsichts- bzw. Schutz:
mafl3nahmen wird bei Schadensfall keine Garantie gewéabhrt.

€2 rosenba
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Fehlersuche

M AT Fahrzeugserie

Stérungen und deren Beseitigung

Stérungen am Antrieb:
Stérungen an der Pumpe:

siehe Hersteller-Betriebsanleitung
siehe nachstehende Priifliste; Diese Liste ist nicht vollstandig,
kann lhnen aber im Storfall behilflich sein, Fehler zu lokalisieren.

STORUNGEN

URSACHE

ABHILFE

Pumpe saugt
nicht

Pumpe nicht eingekuppelt

Pumpe einkuppeln

Entliftungspumpe nicht eingeschaltet

Entliftungspumpe einschalten

Saughdhe zu grof3

Saughdhe reduzieren

Saugkorb nicht unter Wasser

Saugkorb unter Wasser bringen

Saugkorb verlegt

Saugkorb reinigen

Saugschlauch defekt bzw. Saug-
dichtringe schlecht eingelegt oder
beschadigt

Saugschlauch tauschen bzw.
Saugdichtringe richtig einlegen
oder tauschen

Saugsieb verlegt

Saugsieb reinigen

Fremdsaugklappe geschlossen

Fremdsaugklappe 6ffnen

Entleerungshahn nicht
geschlossen

Entleerungshahn schlieRen

Druckventil durch Fremdkorper
undicht bzw. Ventildichtring
beschadigt

Druckventil reinigen (Spulen
mit reinem Wasser) bzw.
Ventildichtring tauschen

Keilriemen verdlt oder gerissen

Keilriemen reinigen bzw. aus-
tauschen

Pumpe saugt

Ein- und/oder Auslassventile der

Ein- und/oder Auslassventile

schlecht Entliftungspumpe beschadigt austauschen
Pumpe ist laut Saughdhe zu groR3 Saughdhe reduzieren
und vibriert Pumpe kavitiert Drehzahl und Mundstiickdurch-
messer reduzieren; Saugkorb
und Saugsieb reinigen
Pumpe hat Saugkorb verlegt Saugkorb reinigen
schlechte Saugschlauch defekt bzw. Saug- Saugschlauch tauschen bzw.
Leistung dichtringe schlecht eingelegt oder Saugdichtringe richtig einlegen
beschadigt oder tauschen
Saugsieb verlegt Saugsieb reinigen
Motorleistung schwach Motor Uberprifen
Druckventil nicht vollstandig Druckventil ganz 6ffnen
geoffnet
WICHTIG !

Kénnen Stérungen oder Reparaturen nicht eindeutig selbst erkannt oder behoben werden, so soll unverztiglict
der Rosenbauer Kundendienst im Werk Leonding oder die ndchste Rosenbauer Servicestelle angeforder

werden.
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Kippen des Fahrerhauses

M AT Fahrzeugserie

Bei Ausflihrung mit Frontwerfer sind Kippen des Fahrerhauses
zusatzlich folgende Arbeitsschritte

durchzufihren: . Kippen des MAN, VOLVO oder MB - Fahrerhauses
- Frontwerfer. nach vorne kippen: - Alle nicht genug befestigten Ausriistungsgegenstéande aus det
0 Werferleitung abkuppeln. vorderen Teil des Fahrerhauses entladen.

¢ Beide Verriegelungsbolzen her-- alle (iber den Andockteil ragenden Teile (Leiter etc.) zuriickschieben
ausnehmen, dabeiden Werferge- Bolzen des Abschleppmaules ganz hineindriicken.
gen das Fahrzeug drucken, dann Alle Tiren und Frontverkleidung schlieen.
den Werfer langsam soweit nach Hebel der Kipperpumpe auf Stellung "HEBEN" stellen. Pumpen-
vorne kippen bis der linke stange auf Olpumpe aufsetzen.
Verriegelungsbolzen wieder ein--  Fahrerhaus durch Pumpen tiber den Totpunkt kippen bis Wider

gesetzt werden kann. stand spirbar wird:
. ) _ ¢ Zuerst muss sich die Fahrerhausverriegelung hydraulisct
Bei Ausfihrung mit Werfer am entriegeln, erst dann beginnt sich das Fahrerhaus zu hebel

Fahrerhausdach sind zusatzlich folgen-
de Arbeitsschritte durchzufuhren:  \WICHTIG !

- Dachwerfer in die Ablage fuhren: paq Fanrzeug ist vor dem Kippen entsprechend abzusichern un
¢ Werferleitung abkuppeln: der Ziindschliissel abzuziehen!
Kupplungshebel anheben nachaprerhaus nach Méglichkeit nur auf ebener Standflache kippen
links drehen und die Leitung zurachten sie auf ausreichend freien Platz im Bereich vor und iibe
Seite legen. dem Fahrerhaus.
Beachten Sie auch die Hinweise des Fahrgestellherstellers.

Bei Ausfuhrung mit Frontwerfer sind Absenken des MAN, VOLVO oder MB - Fahrerhauses
zusatzlich folgende Arbeitsschritte- Hebel der Kipperpumpe auf Stellung "SENKEN" drehen.
durchzufihren: - Fahrerhaus zurickpumpen bis erhdhter Widerstand spirba
- Frontwerfer nach oben schwenken, wird.

Bolzen einsetzen und mittels Vor-- Kontrollieren Sie ob der Verriegelungszylinder geschlossen hat:

stecker sichern. ¢ Kontrolllampe am Fahrerarmaturenbrett muss erléschen.

¢ Werferleitung ankuppeln ¢ Falls die Verriegelung nicht eingerastet ist, Umschaltventil

(Kupplungshebel nach rechts dre- an der Kipperpumpe auf Stellung "HEBEN" drehen.

hen und umlegen). ¢ 3-6 mal pumpen um die Verriegelung zu 6ffnen.
¢ Hebel der Kipperpumpe erneut auf Stellung "SENKEN"

Bei Ausfihrung mit Werfer am drehen und solange pumpen bis starker Widerstand spirbe
Fahrerhausdach sind zusatzlich folgen-  wird.
de Arbeitsschritte durchzufihren: ¢ Kontrolllampe am Fahrerarmaturenbrett muss erléschen.
- Werferleitung ankuppeln ¢ Sollte die Kontrolllampe nicht erldschen, so ist das Fahrer-

(Kupplungshebel nach rechts dre- haus in Schwingung zu versetzen bis die Kontrolllampe

hen und umlegen). erlischt.

- Oldruck in der Kipperpumpe durch kurzzeitiges Umschalten
des Kipperpumpenhebels auf Stellung "HEBEN" entlasten,
dann auf "SENKEN" zurtickstellen.
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Kippen des Fahrerhauses

M AT Fahrzeugserie

Bei Ausfuihrung mit Frontwerfer sind Kippen des Scania - Fahrerhauses
zusatzlich folgende Arbeitsschritte

durchzufihren: - Alle nicht genug befestigten Ausriistungsgegenstande aus dem
- Frontwerfer nach vorne kippen: Fahrerhaus entladen.
0 Werferleitung abkuppeln. - Alle Uber das Fahrerhaus ragenden Teile (Leiter etc.) zurlickschieben.

0 Beide Verriegelungsbolzen her- Frontverkleidung, Bugschurze links und rechts offnen.
ausnehmen, dabei den Werfer ge- Hebel der Kipperpumpe auf Stellung "HEBEN" stellen. Pumpen-
j . stange auf Olpumpe aufsetzen.
ggz 3\?:rfiil?a:ﬁe:grgrgg\t(vzri}[’r?;cnﬁn Fahrerhaus durch Pumpen soweit anheben bis die Abstiitz-
vorne Ki eng bis der linke stange eingesetzt v_verden kann. _
: PP ) ) ¢ Abstutzstange einsetzen und das Fahrerhaus durch vorsich-
Verriegelungsbolzen wieder ein- tiges Umlegen des Hebels an der Kipperpumpe auf Stellung

gesetzt werden kann. "SENKEN" soweit absenken bis die Abstiitzstange fixiert ist.
. ) _ ¢ Wahrend der Servicearbeiten Hebel der Kipperpumpe im-
Bei Ausfuhrung mit Werfer am mer in Stellung "HEBEN" belassen.

Fahrerhausdach sind zuséatzlich folgen-
de Arbeitsschritte durchzufihren:  \WICHTIG !

- Dachwerfer in die Ablage filhren:  pag Fahrzeug ist vor dem Kippen entsprechend abzusichern und
¢ Werferleitung abkuppeln: der Ziindschliissel abzuziehen!
Kupplungshebel anheben naclgaphrerhaus nach Méglichkeit nur auf ebener Standflache kippen !
links drehen und die Leitung zur achten Sie auf ausreichend freien Platz im Bereich vor und tber
Seite legen. dem Fahrerhaus.
Beachten Sie auch die Hinweise des Fahrgestellherstellers.
Sichern Sie das Fahrerhaus immer mit der Abstitzstange.

Bei Ausfuhrung mit Frontwerfer sind Absenken des Scania - Fahrerhauses

zusatzlich folgende Arbeitsschritte- Hebel der Kipperpumpe auf Stellung "HEBEN" drehen.

durchzufihren: - Fahrerhaus anheben bis die Abstiitzstange entfernt werden kann.

- Frontwerfer nach oben schwenken, Abstitzstange entfernen und in der vorgesehenen Halterung
Bolzen einsetzen und mittels Vor- ablegen.
stecker sichern. - Hebel der Kipperpumpe auf Stellung "SENKEN" drehen.
¢ Werferleitung ankuppeln - Fahrerhaus zurtickpumpen bis erhéhter Widerstand sptirbar wird.

(Kupplungshebel nachrechtsdre- Kontrollieren Sie ob der Verriegelungszylinder geschlossen hat:
hen und umlegen). ¢ Kontrolllampe am Fahrerarmaturenbrett muss erléschen.
¢ Falls die Verriegelung nicht eingerastet ist, Umschaltventil

Bei Ausfihrung mit Werfer am an der Kipperpumpe auf Stellung "HEBEN" drehen.

Fahrerhausdach sind zusatzlich folgen- ¢ 3-6 mal pumpen um die Verriegelung zu 6ffnen.

de Arbeitsschritte durchzufuhren: ¢ Hebel der Kipperpumpe erneut auf Stellung "SENKEN"

- Werferleitung ankuppeln drehen und solange pumpen bis starker Widerstand spurbar wird.
(Kupplungshebel nach rechts dre- ¢ Kontrolllampe am Fahrerarmaturenbrett muss erléschen.
hen und umlegen). ¢ Sollte die Kontrolllampe nicht erléschen, so ist das Fahrerhaus

in Schwingung zu versetzen bis die Kontrolllampe erlischt.

- Oldruck in der Kipperpumpe durch kurzzeitiges Umschalten
des Kipperpumpenhebels auf Stellung "HEBEN" entlasten,
dann auf "SENKEN" zurtckstellen.

- Bugschurze links, rechts und Frontverkleidung schliel3en.
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M Wiederkehrende Prifung
AT Fahrzeugserie

Wiederkehrende Prufung fir Elektrische Anlagen

Wiederkehrende Prifungen sind Arbeiten die nur von zertifizierten Elektrikern durchgefuhrt werden dirf
Diese Arbeiten sind gemaf3 des Anlagenbuches durchzufihren bzw. durchfiihren zu lassen.

Elektrische Anlagen (230 Volt / 400 Volt) sind regelmalig zu prufen.
¢ 1. Prufung nach 3 Jahren
¢ 2. Prufung 2 Jahre nach der ersten Prifung
¢ 3. Prufung 1 Jahr nach der zweiten Prufung und weitere Prifungen jahrlich
- Mitdem Stromerzeuger ist halbjahrlich ein Probebetrieb von mindestens einer Stunde unter einer Las
mindestens 50 % der Nenn-Verbraucherleistung, jedoch mindestens mit jener Leistung, die der Motor

Herstellerangaben ohne Schaden zu nehmen unbegrenzt abgeben kann, durchzufihren.

- Uber die regelmaRigen Prifungen sind Prifbiicher zu fihren.

Der FI-Schutzschalter im Fahrzeug ist halbjahrlich unter Spannung zu testen (Testschalter betatigen).
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Umweltschutz

M AT Fahrzeugserie

Hinweise zur Werkstoffentsorgung

Fur die sowohl beim Umgang mit diesem Geréat als auch bei Reparaturen anfallenden Werkstoffe und Altteile,
ersuchen wir um umweltgerechte Entsorgung.

Ole: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.
Schaummittel: Schaummittel sind giftig! .

Sicherheitsdatenblatter nach DIN 52900, ONORM Z1008 beachten.
Opferanode: Entsorgung bei Buntmetallen.
Gummi- und Kunststoffteile: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.
Metallteile: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.

Lack- und Beschichtungsmaterial: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.

Klebematerial: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.
Treibstoff: Treibstoff darf nicht in die Kanalisation gelangen.

Batterie und Batteriesaure: Entsorgung entsprechend lokaler Abfallentsorgungsvorschriften.
Léschpulver: Entsorgung entsprechend der Herstellerhinweise.
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