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Il Bedienung

Vario-Abstiitzung

Stitzbalken vorn links
ausfahren — einfahren

Stitzbalken vomn rechts
ausfahren — einfahren

Stitzbalken hinten rechts
ausfahren — einfahren

Stitzbalken hinten links
ausfahren — einfahren

StUtzbalken links
absenken — anheben

StUtzbalken rechts
absenken — anheben

Schrig-Abstiitzung

24

( ' Stltzbalken absenken
’ ' Stutzbalken anheben

Bildschirm, Drucktaster und
Kontrollampen

Korbschwenken Stop

StUtzbalken rechts zusammen ausfahren

und absenken

Stltzbalken links zusammen ausfahren und

absenken

Testfehler wihrend der
Inbetriebnahme

Uberlast

8-Personen-Briickenlast

Belastung verboten

Belastung im Freistand
verboten

Eingeschrinkter Korb-
betrieb:

Last im Korb um | (Dauer-
licht) oder 2 (Blinklicht)
Personen reduzieren.

ey

my




Symbole Bedienung i

Sprossengleichheit O Drucktaster,,0" fir Sonderfunktionen

Oldruck (Dauerlicht)
Bereitschaft (Blinklicht)

E Kein Niveauausgleich

)

Gradbogen
ot : Steighche
Spannungsanzeige

o ® |

Motor Start — Stop Leiterlange

-
Motor lauft Aufrichtwinkel

—
= Beleuchtung Steuerstand Ausladung
— und Leitersatz Ein — Aus

—

'. Lautstirke

Wechselsprechanlage

— Hauptbedienstand

Maximale Belastung

—
=
e
—
—
'l
===
—

Lautstarke
Wechselsprechanlage
Leiterspitze
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Il Bedienung Symbole

Leitermanéver LC-Display
Totmann-FuBschalter Steuerhebel in Mittelstellung
bringen
Aufrichten ' 8-Personen-Brlickenlast
erlaubt

Neigen e LHJ AnstoB links
Ausfahren L_HJ _ Anstol3 rechts

— Anstol3 hinten

Einfahren

Drehen links ~| Sy Anstof3 vorn

Drehen rechts ” Leiter einfahren
Belasten mit 3 Personen im
Freistand erlaubt
Olbehiilter
Olmenge im Olbehilter des Leiterantriebs Bel'flsten mit 2 Personen im
z. B 1301 Freistand erlaubt

26




Symbole

=t

Belasten mit | Person im
Freistand erlaubt

Belasten im Freistand
verboten

Zuldssige Belastung im
Rettungskorb: 3 Personen

Zuldssige Belastung im
Rettungskorb: 2 Personen

Zuldssige Belastung im
Rettungskorb: | Person

Rettungskorb

Nutzlast 3 Personen oder
270 kg

Bedienung I

Notbetrieb

Elektrohydraulischer Notbetrieb

Notbetrieb bei Ausfall der Elektrik

Handpumpe

Notbetrieb von Hand:
Aufrichten

Notbetrieb von Hand:
Varioabstitzung einfahren

Notbetrieb von Hand:
Schrég-Abstlitzung einfahren

Notbetrieb von Hand:
Federfeststellung

Notbetrieb von Hand: Niveauausgleich

27




Il Bedienung

lgr!
&

i
-

28

Fahrerhaus

Nebenabtrieb

Beleuchtung Geriteraum

Abstlitzung ausgefahren

Funk-Ruf

Signalhorn

Rundumkennleuchte

Symbole
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2 Bedienelemente

2.1 Fahrerhaus

2.1.1 Fahrerhaus IVECO Euro-Cargo

Bedienung llI

|
[z
|gaz|azz|

Abb. 29/1 Bedienelemente im Fahrerhaus des IVECO Furo Cargo

Alarm-Schalter Rundumkennleuchte EIN/AUS

Zu den Rundumkennleuchten wird die Betriebsbereit-
schaft der akustischen Warneinrichtung hergestelit.
Durch Betitigen der Hupe kann die Klangfolge der
akustischen Warneinrichtung ausgeldst werden.

2 Schalter Akustische Warneinrichtung EIN/AUS

Aktiviert den Dauerton der akustischen Warneinrichtung,
wenn der Alarm-Schalter 1 aktiviert ist.

3 Schalter Funk EIN/AUS mit Kontrollampe

Kontrollampe im Schalter leuchtet auf bei eingeschaltetem
Funk.

Kontrollampen Rundumkennleuchten

Kontrollampe Beleuchtung Gerdteraum
Leuchtet bei eingeschalteter Ziindung, wenn nicht alle
Gerdteraum-Rolliden geschlossen sind.

6 Kontrollampe Abstiitzung
Leuchtet auf bei ausgefahrener oder abgesenkter
Abstlitzung, nicht geldster Federfeststellung und
Rettungskorb nicht in Fahrstellung.
7 Kontrollampe Nebenabtrieb eingelegt
Leuchtet auf bei eingelegtem Nebenabtrieb.
8 Betriebsstundenzihler
Z&hlt die gesamten Betriebsstunden, wihrend der
Nebenabtrieb eingelegt ist.
9 Libelle
Dient zum Ablesen der Fahrzeug-Neigung.
10 Schaltventil Nebenabtrieb
Stellung 1: Nebenabtrieb EIN, Stellung 0: AUS,
Die tbrigen Bedienelemente im Fahrerhaus des Euro Cargo —
sowie andere Fahrerhauser — entsprechend der Bedienungs-
und Wartungsanleitung des Fahrgestell-Herstellers,
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Il Bedienung

2.1.2 Fahrerhaus DLK 23-12 n. B. CC

bedienelemente

Abb. 30/1 Bedienelemente im Fahrerhaus der DLK 23-12 n. B. CC

Schalter Nebenabtrieb mit Kontrollampe
Kontrollampe im Schalter leuchtet auf bei eingelegtem
Nebenabtrieb.

Alarm-Schafter Rundumkennleuchte EINJAUS

Zu den Rundumkennleuchten wird die Betriebsbereit-
schaft der akustischen Warneinrichtung hergestellt.
Durch Betitigen der Hupe kann die Klangfolge der
akustischen Warneinrichtung ausgel&st werden,

Schalter Akustische Wameinrichtung EIN/AUS

Aktiviert den Dauerton der akustischen Warneinrichtung,

wenn der Alarm-Schalter 2 aktiviert ist.

4 Schalter Funk EIN/AUS

Betriebsstundenzihler
Zahlt die gesamten Betriebsstunden, wihrend der
Nebenabtrieb eingelegt ist.

30

6 Kontrollampen Rundumkennleuchten

7 Kontrollampe Beleuchtung Gerdteraum
Leuchtet bei eingeschalteter Ziindung, wenn nicht alle
Gerdteraum-Rolladen geschlossen sind.

8 Kontrollampe Abstiitzung
Leuchtet auf bei ausgefahrener und abgesenkter
Abstiitzung.

Die Ubrigen Bedienelemente im Fahrerhaus entsprechend der
Bedienungs- und Wartungsanleitung des Fahrgestell-
Herstellers.




Bedienelemente

2.2 Podium und Geriteriume

Podium
Das Podium ist begehbar und kann Uber Aufstiege an der
Seite bestiegen werden (Abb. 31/1, Position |).

Uber einen fest montierten Aufstieg (Abb. 31/1, Position 2)
kann bei abgelegter Drehleiter zum Leitersatz aufgestiegen
und von dort in den Rettungskorb (Sonderausstattung)
eingestiegen werden,

Rolliden
Die Gerdterdume sind mit Aluminium-Rolladen ausgestattet.

Rolladen 6ffnen:

* Entriegelungsknopf driicken.

* Rolladen hochschieben.

Beim Offnen des Rolladens schaltet sich die Gerdteraum-
Beleuchtung automatisch ein, wenn das Standlicht im Fahrer-
haus eingeschaltet ist.

Rolladen schlieBen:
* Rolladen am Griff herunterschieben bis die Verriegelung
einrastet.

Bedienung il

Abb. 31/1 Aufstieg auf das Podium (Pos. 1),

Aufstieg zum abgelegten Leitersatz (Pos. 2).

31




Il Bedienung

2.

3 Bedienelemente am Fahrzeugheck

Bedienelemente

Abb. 32/1

32

Hauptsteuerstand
Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel lll, Abschnitt 2.4,

Nur bei Drehleitern mit Schwenkjoch:
Hebel fur das Ausregulieren des Niveauausgleichs im
Notbetrieb von Pand.

Kontrollampe Abstiitzung

Blinkt wahrend des gesamten Abstltzvorgangs.

Leuchtet auf, sobald die Abstitzung ordnungsgemal auf-
liegt und die Bedienung vom Hauptsteuerstand méglich ist.
Erlischt, sobald alle StUtzbalken angehoben und einge-
fahren sind, die Federfeststellung vollstindig gel&st und der
Rettungskorb in Fahrstellung geschwenkt ist.

Steuerhebel Stiitzbalken links absenken.
Steuerhebel Stiitzbalken links aus- und einfahren.

Drucktaster Korbschwenken Stop

Der Rettungskorb kann trotz Ein- oder Ausfahren der
Abstitzungen durch Betétigen des Drucktasters in jeder
Stellung gehalten werden.

Bedienelemente am Fahrzeugheck (Abbildung mit Vario-Abstitzung)

7 Drucktaster Abstiitzungen links gemeinsam ausfahren und
absenken (Sonderausstattung).

8 Hebel fir das L &sen der Federfeststellung im Notbetrieb
von Hand.

9 Steuerhebel Stltzbalken rechts absenken.
10 Steuerhebel Stiitzbalken rechts aus- und einfahren,

11 Drucktaster Abstitzungen rechts gemeinsam ausfahren und
absenken (Sonderausstattung).

Nur bei Drehleitern mit Niveaudrehkranz:

12 Zugstange fur die Ruickfihrung des Niveaudrehkranzes im
Notbetrieb.

13 Handpumpe fiir den manuellen Notbetrieb.




Bedienelemente

2.4 Hauptsteuerstand

Bedienung Il ‘

=

/

Abb. 33/i Hauptsteuerstand

Bildschirm

Schwenkbar gelagerter Bildschirm mit LED-Display (farbige
Symbole) im oberen, LCD-Anzeige im unteren Bereich.

Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel ll, Abschnitt 2.6.

Hebel zur Scheinwerfereinstellung
Verstellt die Suchscheinwerfer am Leitersatz um + 90°,

Bedienpult

Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel Iil, Abschnitt 2.5.

Druckknopf Wechselsprechanlage
Beim Sprechen mit dem Korbsteuerstand driicken und
gedrlickt halten, zum Horen loslassen.

5 Steuerhebel fur Ausfahren/Einfahren
6 Gradbogen

Anzeige fUr Ausladungswerte.

10
11
12

Lautsprecher fur die Wechselsprechanlage

Steuerhebel fur Aufrichten/Neigen und Drehen
rechts/links

Rechnergehduse Hauptrechner
Totmann-FuBschalter
Notfahrhebel

NOT-STOP mit Verriegelung
Setzt im Notfall alle Leiterbewegungen sofort still.
Siehe auch Kapitel lll, Abschnitt 2.5.

33




Il Bedienung

2.5 Bedienpult am Hauptsteuerstand

Bedienelemente

Abb. 34/1 Bedienpult am Hauptsteuerstand

I Drehknopf fiir die Lautstirke der Wechselsprechanlage
am Hauptsteuerstand

Drucktaster Motor Start/Stop

Drucktaster Sprossengleich

Mikrofon fur die Wechseisprechanlage
Drehknopf fur Lautstérke an der Leiterspitze
Drucktaster Niveauausgleich EINIAUS

Drucktaster 0

Dient als Drucktaster Automatische Leiterauflagensteuerung
EIN und als Programmier-Taste im Memory-Betrieb
(Sonderausstattung)

~ o U0 Hh W N

34

Drucktaster Eingeschrénkter Korbbetrieb
Zum Umschalten auf grofBere Ausladung bei reduzierter
Korblast an den Korbgrenzen.

Drucktaster Beleuchtung EIN/AUS
Schaltet Suchscheinwerfer am Leitersatz und Beleuchtung
Steuerstand.

NOT-STOP mit Verriegelung
Setzt im Notfall alle Leiterbewegungen sofort still.

= - £\ e [EY 0 (FX v 5713
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Bedienelemente Bedienung 1)

2.6 Bildschirm
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GETESTET UND BETRIEBSBEREIT

IVECO MAGIRUS DLK 23-12CC VERSION V050

Abb. 35/1 Bildschirm (z. B. DLK 23-12 Vario CC)

I LED-Display Hinweis:
Das LED-Display besteht aus 8 Symbolen, die dem
Bediener Informationen Uber den Betriebszustand geben.
Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel lll, Abschnitt 2.6.1.

2 LC-Display
Das LC-Display bietet weitere Informationen zu
Ausladung, Belastung sowie Textmeldungen zu
Betriebszustand und Stérungen.

Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel lll, Abschnitt 2.6.2.

Der Bildschirm dient ausschlieBlich der Anzeige.

Hinweis:

Ein Farb-Display (Sonderausstattung) vereint die Anzeigen
aus LED- und LC-Display in einem farbigen Bildschirm.
Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel Ill, Abschnitt 2.6.3.
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2.6.1 LED-Display

Bedienelemente

|
2

Abb. 36/1

36

Symbole im LED-Display

Testfehler — rot
Leuchtet auf, wenn beim Einschalten ein
Fehler festgestellt wurde.

Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel IV. / \

Uberlast, Leiter einfahren — rot
Leuchtet auf in Verbindung mit dem Text —
LEITER EINFAHREN im LC-Display, wenn b a— =
— sich die Leiter an der Benutzungs-
grenze befindet.
Fir weitere Bewegungen (z. B. Anleitern) muB3 die
Leiter leicht eingefahren werden.

— die Gewichtsbelastung auf den Leitersatz und im
Korb fiir den Moment die zuldssige Hochstbelastung
Uberschritten hat. Die Belastung muf3 reduziert oder
die Leiter durch Einfahren entlastet werden.

8-Mann-Briicke — griin

Leuchtet auf, wenn die Leiter, mit oder
ohne Korb, auf einer stabilen Auflage
aufgelegt ist und die Leiterbewegung
Neigen automatisch abgeschaltet wurde.
Dieses Symbol gibt die maximale Belastbarkeit der
Leiterbriicke mit bis zu 8 Personen an, die gleichméBig
Uber den Leitersatz verteilt sein mussen.

Belasten im Freistand verboten — gelb

Leuchtet auf, wenn

— sich im Leiterbetrieb die Leiterspitze
zwischen der |-Mann-Freistands-
grenze und dem Auflagefeld befindet.
In diesem Bereich darf die Leiter ohne Briicken-
betrieb nicht belastet werden,

— im Korbbetrieb die Korbgrenze erreicht ist.

Eingeschréinkter Korbbetrieb — gelb
Das Symbol gibt an, dal3 der Korb nicht
mehr mit seiner maximalen Belastung
beladen werden darf.

Bei Dauerlicht ist die Belastbarkeit um eine, bei Blinklicht
um zwei Personen (nur RK 270) reduziert.

Im eingeschrinkten Korbbetrieb kann unter Einhaltung
der maximalen Belastung weitergefahren werden (siehe
Kapitel Ill, Abschnitt 4.4.2).

Im LC-Display ist die zuldssige Personenzahl in Form
eines Symbols ersichtlich.

Sprossengleich — weif3

Leuchtet auf, sobald sich die Sprossen
aller Leiterteile Gberdecken. Erst dann
darf die Leiter bestiegen werden.

Bereitschaft und Oldruck — griin
— Durch Blinken wird angezeigt, daf3 die l
Leiter abgestltzt und Leiterbewe-
gungen durch Betitigen des Totmann- OIL
FuB3schalters méglich sind.

— Durch Dauerlicht wird die Bereitschaft nach Driicken
des Totmann-FuBschalters angezeigt, wenn Oldruck
vorhanden ist und damit Leiterbewegungen gesteuert
werden kdnnen.

— Durch Eriéschen wird angezeigt, daf3 gerade vom
Korbsteuerstand aus gesteuert wird. AuBerdem
erlischt das Symbol, wenn noch nicht oder nicht mehr
abgestUtzt ist oder der Fahrzeugmotor steht.

Kein Niveauausgleich — rot

Bei Drehleitern mit Schwenkjoch leuchtet ?
das Symbol auf, wenn der automatische
Niveauausgleich des Leitersatzes abge-
schaltet wurde (z. B. beim Anleitern).
Bei Drehleitern mit Niveaudrehkranz leuchtet das
Symbol auf, wenn der Niveaudrehkranz in Parallellage
zwischen Leitersatz und Fahrgestell rlickgefUhrt wurde
oder wenn ein Niveauausgleich aufgrund eines Defekts
nicht méglich ist.

Blinkt, wenn die Ruckfihrung durch Drucktaster
Niveauausgleich ausgeldst werden kann.
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Bedienelemente

2.6.2 LC-Display

Bedienung |l

GETESTET UND BETRIEBSBEREIT ~

IVECO MAGIRUS DLK 23-12CC VERSION V050

10

12

Abb. 37/1

LC-Display

I Versorgungsspannung
Standige Angabe der Versorgungsspannung in Volt.

2 Betriebszustand Fahrzeugmotor

Symbolische Darstellung Motor lduft/steht.

3 Betriebszustands-Anzeige

— Im Leiterfreistandbetrieb wird die momentan zuldssige
Belastbarkeit der Leiter (3, 2, | oder keine Personen)
dargestellt.

— Im Korbbetrieb wird die momentan zulissige Personen-
zahl im Korb dargestellt (3, 2, | Personen).

— Bei Abschattungen wird das Symbol Steuerhebel in
Mittelstellung bringen dargestellt, wenn der Hebel noch
ausgelenkt ist.

— Bei Abschaltungen durch Anstol3 wird die Anstol3-
richtung dargestellt.

— Bei Abschaltung der Neigebewegung durch Auflegen
der Leiterspitze wird das Symbol 8-Mann-Briicke
dargestellt.

4 Textfeld

Klartextiiche Beschreibung von Betriebszustanden,
Warmnhinweisen oder Stérungen, Benutzerfihrung.

5 Betriebsbereitschaft
Symbolische Darstellung, wenn der Oldruck durch
Betitigen des Totmann-Fulschalters an einem der
Steuerstinde eingeschaltet ist.

6 Belasten verboten
Symbolische Darstellung, daf3 die momentane
Abschaltgrenze erreicht ist.

7 Anzeige der maximale Rettungshéhe und Ausladung der
Leiterspitze an der aktuellen Abschaltgrenze (MAX).

8 Anzeige der aktuellen Rettungshdhe, Ausladung und
Leitertdnge.
Die Hohenangabe bezieht sich auf die Leiterstandfliche,
die Leiterldnge auf die Hinterkante des Leitersatzes und
die Ausladung auf die Auflenkante der Abstitzung,

Die Angaben der Maximalwerte 7 (MAX) und der aktuellen
Werte 8 (AKT) kénnen um % 0,3 m differieren.

bitte wenden
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1] Bedienung Bedienelemente

Fortsetzung Legende LC-Display: 12 Benutzungsfeldanzeige
. . Darstellung der Drehleiter und der aktuellen Abschalt-
9 Drehwinkelanzeige e - .
grenze. Damit wird die momentane Stellung der Leiter

Anzeige des aktuellen Drehwinkels bezogen auf die

Liangsachse des Fahrgestells. Ein blinkender Punkt zeigt die und die bis zur Abschaltgrenze noch verfugbare

Ausladungsreserve angezeigt.

momentane Position. . 2 -
Anzeige der Ausladungs-Umschaltwinkel mit zwei ok Betneb gber dem F.ahre.rhauls gder entgegengesetzt
weiteren, nicht blinkenden Markierungen (siche Kapitel Il nach hinten blinkt zusitzlich die seitliche Abschaltgrenze
Abschni& 434) ' (siehe Kapitel lll, Abschnitt 4.3.4), wenn die Abstitzung

10 Stindige Anzeige der Versionsnummer der Steuerungs- el R SE

Software sowie des Leitertyps.

Il Lastanzeige
Balkendarstellung der momentanen Belastung des
Leitersatzes. Je hoher der Balken steigt, desto grofer ist
die Belastung.
Die Markierung MAX stellt die Uberlastgrenze dar.

2.6.3 Farb-Display (Sonderausstattung)

T 2 3 4 5 6 7
v
=
t 287m 1 o24m
= 144m = 058m
v m +70° 75" (SR
+60° AKT “‘--\
// )
GETESTET UND BETRIEBSBEREIT o
L e, IR P! IVECO
AR | e MAGIRUS
IVEGO MAGIRUS DLK 25-12CC VERSION Vo0 /' ~|*

8 9 10 12 13 14

Abb. 38/1 Farb-Display
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2 Betriebszustand Fahrzeugmotor

3 Betriebsbereitschaft

6 Sprossengleichheit

Bedienelemente

I Versorgungsspannung/Testfehler
Sténdige Angabe der Versorgungsspannung
grin = GOber 22V
gelb = 20 bis 21 V
rot weniger als 19V

Das Testfehlersymbol leuchtet auf, wenn
beim Einschalten ein Fehler festgestelit \E S/

wurde, i T
AN

weif3 = Stehender Motor
grin = laufender Motor

grin blinkend = Betriebsbereitschaft l

am Steuerstand

grun Dauerlicht = Steuerung vom OIL

Bedienstand aktiv

— Im Leiterfreistandbetrieb wird die momentan zulissige
Belastbarkeit der Leiter (3, 2, | oder keine Personen)
dargestelit.

— Im Korbbetrieb wird die momentan zuldssige Personen-
zahl im Korb dargestellt (3, 2, | Personen).

— Bei Abschaltungen wird das Symbol Steuerhebel in
Mittelstellung bringen dargestellt, wenn der Hebel noch
ausgelenkt ist.

— Bei Abschaltungen durch Anstof3 wird die Anstof3-
richtung dargestellt.

— Bei Abschaltung der Neigebewegung durch Auflegen
der Leiterspitze wird das Symbol 8-Mann-Briicke
dargestellt.

4 Betriebszustands-Anzeige

5 Warnsymbole

schwarzes Feld = keine Warnung

gelbes Warndreieck = Leiterausladung im Vorwambereich

gelbes Symbol = Belastung im
Freistand verboten

ol
—

= Uberlast,
Leiter einfahren it
ol
gy |

¥,
t

rotes Symbol

schwarzes Feld = keine Sprossen-
gleichheit

weif3es Symbol = Sprossengleichheit

Bedienung 1l

7 Niveauausgleich

griines Symbol = Niveauausgleich h
aktiv E

Niveauausgleich E

aus oder defekt

8 Benutzungsfeld der Drehleiter in der Draufsicht
Dargestellt wird der Leitersatz mit den Ausladungs-
bereichen, die aktuelle Drehposition und die Abhangigkeit
der Ausladung von der Drehposition sowie vergréBertem
Fahrgestell mit der Ausfahrlinge der einzelnen
Stitzbalken.
Dabei wird entweder der Drehbereich von 0° bis +90°
oder von +90° bis £180° dargestellt

9 Textfeld

Klartextliche Beschreibung von Betriebszustinden,
Wamhinweisen oder Stérungen, Benutzerfihrung,

rotes Symbol

10 Sténdige Anzeige der Versionsnummer der Steuerungs-
Software sowie des Leitertyps.

Il Lastanzeige
Balkendarstellung der momentanen Belastung des
Leitersatzes. Je héher der Balken steigt, desto groBer ist
die Belastung.
Die Markierung MAX stellt die Uberlastgrenze dar-
grin = Belastungsreserven vorhanden
gelb = Belastungsreserven gehen gegen Null
rot = Uberastgrenze tberschritten

12 Anzeige der maximale Rettungshéhe und Ausladung der
Leiterspitze an der aktuellen Abschaltgrenze (MAX).

13 Benutzungsfeld der Drehleiter in der Seitenansicht
MaBstabliche Darstellung des Leitersatzes in Linge und
Aufrichtwinkel mit den erlaubten Ausladungsgrenzen.

— Benutzungsfeld griin, Bereich auBerhalb schwarz =
Leiterspitze innerhalb des edaubten Bereichs, keine
Uberlast

— Benutzungsfeld griin, Bereich auBerhalb rot =
Leiterspitze bewegt sich im Auflagenbereich (Belasten
im Freistand verboten)

— Benutzungsfeld gelb, Bereich auBerhalb rot =
Leiterspitze nahert sich der Abschaltgrenze (Vorwam-
bereich 1,5 m vor der Grenze)

— Benutzungsfeld rot, Bereich auBerhalb rot =
Uberfastgrenze erreicht (absolute Benutzungsgrenze
oder Uberast an Korb oder Leiterspitze)

14 Anzeige der aktuellen Rettungshdhe, Ausladung und

Leiterldnge.

Die Hohenangabe bezieht sich auf die Leiterstandfliche,

die Leiterlange auf die Hinterkante des Leitersatzes und

die Ausladung auf die AuBenkante der Abstitzung.

39




2

Il Bedienung

Bedienelemente

.7 Rettungskorb RK 270 Vario (Sonderausstattung)
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Abb. 40/1
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Bedienelemente am Rettungskorb RK 270 Vario

Ubersteigtiiren zur Leiter mit Verriegelung
Mehrzweckaufnahme

Zum Einstecken von Krankentragen-Lagerung, Haltebugel
fur Rollgliss, Scheinwerferbriicke, ete,

Aufstiegsleiter mit Seilzug

Ausklappbare Aufsteckzapfen fur Flutlichtscheinwerfer
Lautsprecher der Wechselsprechanlage

Hebel fir den Notbetrieb (Korbsenkrechtsteuerung) mit
Verriegelung

Korbsteuerstand

Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel Ill, Abschnitt 2.8
Mikrofon fiir die Wechselsprechanlage zum
Hauptsteuerstand

Totmann-Fu3schalter

10 Pedal der Hydraulik-FuBpumpe fir den Notbetrieb
(Korbsenkrechtsteuerung)

11 Olausgleichsbehilter des Hydraulikaggregats
mit Einfulléffnung zum Nachfiillen von Ol.



Bedienelemente

2.8 Korbsteuerstand
2.8.1 Standard-Korbsteuerstand

Bedienung Il

(f = B

hr
(‘IOT STOP

Abb. 41/1

V1 A W N =

Korbsteuerstand

Hebel fir den Notbetrieb (Korbsenkrechtsteuerung)
Steuerhebel fur Aufrichten/Neigen und Drehen
Steuerhebel fir Ausfahren/Einfahren
Verriegelungshebel fir den Notbetrieb-Hebel 1
Drucktaster 0 (Sonderausstattung)

Dient als Drucktaster Automatische Leiterauflagensteuerung
EIN

Drucktaster Beleuchtung EINJAUS
Schaltet Scheinwerfer am Leitersatz und Beleuchtung
Steuerstidnde.

Drucktaster Niveauausgleich EIN/AUS
mit Kontrollampe — rot

9

Drucktaster Eingeschrénkter Korbbetrieb mit Kontrollampe
— gelb.

Zum Umschalten auf gréBere Ausladung an den
Korbgrenzen.

Drucktaster Sprossengleich mit Kontrollampe — weif3

10 Drucktaster Motor EIN/AUS
Il NOT-STOP mit Verriegelung

Kontrollampen analog zu Kapitel lll, Abschnitt 2.6.1
12 8-Mann-Briicke — grin

13 Testfehler — rot

14 Bereitschaft und Oldruck — griin

I5 Belasten verboten — gelb

16 Uberlast, Leiter einfahren — rot
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Il Bedienung

Bedienelemente

2.8.2 Korbsteuerstand mit Bildschirm (Sonderausstattung)

S DULK 23 12CC VRRSION \|
—— |

I
0 |

Abb. 42/| Korbsteuerstand mit Bildschirm (Sonderausstattung)

I Steuerhebel fiir Aufrichten/Neigen und Drehen

2 Drucktaster 0 (Sonderausstattung)
Dient als Drucktaster Automatische Leiterauflagensteuerung
EIN

3 Drucktaster Beleuchtung EIN/AUS
Schaltet Scheinwerfer am Leitersatz und Beleuchtung
Steuerstinde.

4 Drucktaster Niveauausgleich EINJAUS mit Kontrollampe —
rot

5 Drucktaster Eingeschrdnkter Korbbetrieb mit Kontrollampe
— gelb,
me Umschalten auf gréBere Ausladung an den
Korbgrenzen.

6 Drucktaster Sprossengleich mit Kontrollampe — weif3

7 Drucktaster Motor EINJAUS

42

8 Steuerhebel fiir Ausfahren/Einfahren
9 Hebel fur den Notbetrieb (Korbsenkrechtsteuerung)
10 NOT-STOP mit Verriegelung
1T Bildschirm
Detaillierte Beschreibung siehe Kapitel Ill, Abschnitt 2.6
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Vor dem Leiterbetrieb

3.1.2 Standplatz mit Neigung

* Fahrzeugneigung an der Libelle im Fahrerhaus kontrollieren
(Abb. 45/1).

Geldndeneigungen bis 7° werden von dem selbsttitigen

Niveauausgleich der Leiter ausgeglichen.

& Gefahr!

Gelandeneigungen iiber 7° (entspricht 12,3% Steigung)
gefihrden die Bewegungen auf der Leiter und lhre
Standfestigkeit!

Gelindeneigungen iiber 8,5° erfauben nur eingeschriink-
ten Leiterbetrieb! Die maximal zuléssigen Belastungen
werden aus Sicherheitsgriinden reduziert.

e Standplatz veréndem, bis die Gelandeneigung unter 7°
liegt.

* Radklétze an den Hinterrddem unterlegen.

3.1.3 Vereister Standplatz

* Splitt oder Sand unter Hinterrdader und Abstitzung
streuen.
* Radklétze an den Hinterrddem unterlegen.

Bedienung i

Abb. 45/ Libelle im Fahrerhaus zur Kontrolle der Fahrzeugneigung
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l" Bedienung Vor dem Leiterbetrieb

3.2 Nebenabtrieb einlegen

* Gang herausnehmen. r —!

Bei Automatikgetriebe Wihlhebel auf Stellung N stellen, 0 ‘:

* Feststellbremse betitigen, e

* Bei Schaltgetriebe Kupplungspedal im Fahrerhaus treten,

* Nebenabtrieb durch Drehen des Schaltventils auf H :
Stellung 1 einschalten (Abb, 46/ . coo
Bei Automatikgetriebe Schalter Nebenabtrieb im 1 sos
Armaturenbrett betétigen (Abb, 46/2). e —

Kontrollampe Nebenabtrieb £IN im Fahrerhaus leuchtet H

(Abb. 46/3). L

* Bei Schaltgetriebe Kupplungspedal langsam loslassen, Abb. 46/ Nebenabtrieb auf Abb. 4612 Schatter Nebenabtrieb

Stellung 1 bei bei Automatikgetriebe

Der Schalt- bzw. Wihlhebe| wird verriegelt. Schaftgetriebe

Die Wamblinkleuchten am hinteren Ende des L ejtersatzes [ —[

blinken (Abb. 46/4). Im Fahrerhaus blinkt gleichzeitig die

Blinklichtkontrolle oder die Warnblinkkontrolie (je nach

Fahrgestell).

Leiter-Selbsttest

Nach dem Einlegen des Nebenabtriebs Uberpriift der Mikro- L |

prozessor der Steuerung den Programmspeicher (ROM) und Abb. 46/3  Kontrollampe Nebenabtrieb EIN
den Arbeitsspeicher (RAM). Um Fehisteuerungen zu
vermeiden, wird die Steuerung im Fehlerfall nicht aktiviert.

Gleichzeitig werden alle Schalt- und Fihlerelemente (z. B,
Neigungspendel, Potentiometer, Dehnmefstreifen) Uberpriift,
Fehlerhafte Elemente werden durch einen Fehlertext im D D
Bildschirm angezeigt. Der Leiterbetrieb wird entsprechend el

der Wichtigkeit der aufgetretenen Fehler aufrecht erhalten
oder eingeschrinkt,

Sind absolut erforderliche Elemente (z. B. der Totmann-
schalter) fehlerhaft, erscheint zusitzlich der Text im —
Bildschirm: LeTeRBETRIER GESPERRT, SCHWERWIEGENDER FEHLER, = - ‘=
Die Steuerung unterbindet den Leiterbetrih, Abb. 46/4  Wamblinkleuchten hinten am Leftersats

Weitere Informationen zu Fehlem siehe Kapitel IV —
Betriebsstsrungen.

Hinweis:

* Bis zur Beendigung des Leiter-Selbsttests keine
Drucktaster oder Steuerhebel betitigen.

* Die Leiter ist nach dem Wamnton der Uberfast-Glocke
(etwa eine Sekunde) betriebsbereit.

Im Bildschirm erscheint der Text: GETESTET UND BETRIEBSBEREIT,
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Vor dem Leiterbetrieb

3.3 Abstiitzen

& Gefahr!

Unbeobachtete Stiitzbalken in Bewegung kénnen
Verlezungen und Sachschiden verursachen!

* Vor jeder Bewegung der Stitzbalken sicherstellen, daf3
sich keine Personen oder Gegenstinde im Bewegungs-
bereich befinden.

* Wihrend des gesamten Abstltzvorgangs den
Bewegungsbereich der Stitzbalken stindig beobachten.

3.3.1 Varioabstiitzung

* Hinweise zum Untergrund nach Kapitel Ill, Abschnitt 3.1.1
beachten.

Um die maximale Ausladung Uber 360° zu erreichen, alle vier

Stitzbalken ganz ausfahren.

Wenn dies nicht moglich ist, lassen sich die Stitzbalken

jedoch auch einzeln auf jede beliebige Lange ausfahren. Die

Steuerung reduziert dann im Leiterbetrieb automatisch die

maximal zuldssige Ausladung und die maximale Leiterlinge.

* Darauf achten, daf3 zumindest die in Einsatzrichtung
liegenden Stiitzbalken ganz ausgefahren werden, um im
Einsatzdrehbereich die maximale Ausladung und
Leiteridnge zu erreichen.

Ausfahren
* Bei freiem Bewegungsbereich der Stltzbalken den
Steuerhebel Stiitzbalken Aus-/Einfahren nach auBen
auslenken (Abb. 47/1).
Die Steuerhebel fur beide Stutzbalken einer Seite lassen
sich auch zusammen betétigen.
Die Motordrehzahl erhéht sich, der Olstrom wird in die
Abstitzung geleitet, der Korb schwenkt in Arbeitsstellung,
Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck (Abb. 47/2) und
im Fahrerhaus blinkt (Abb. 47/3), bis die Abstlitzung
volistandig ausgefahren ist.

 Steuerhebel loslassen.
Die Steuerhebel gehen in die Nullage zuriick, der Motor wird
auf Leerlaufdrehzahl gebracht.

Bedienung I

Abb. 47/1  Steuerhebel Stiitzbalken Aus-/Einfahren nach auBen auslenken,

Abb. 47/2  Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck

—

Abb. 47/3  Kontrollampe Abstiitzung im Fahrerhaus

47




Il Bedienung

Absenken

* Bei freiem Bewegungsbereich Steuerhebe! Stiitzbalken
Absenken/Anheben nach unten auslenken (Abb. 48/1).

Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck (Abb. 48/2) und

im Fahrerhaus blinkt (Abb. 48/3).

* Steuerhebel Stiitzbalken Absenken/Anheben (Abb. 48/1)
solange gedriickt halten, bis die Steuerung die Bewegung
automatisch unterbricht.

Die Stutzteller einer Seite liegen nun am Boden auf.

Gegeniiberliegende Seite abstiitzen
* Am gegeniberliegenden Heckbedienstand Stiitzbalken wie
beschrieben ausfahren und absenken.

* Steuerhebel Stiitzbalken Absenken/Anheben (Abb. 48/1)
solange gedriickt halten, bis die Kontrollampe Abstiitzung
Dauerlicht zeigt und der Rettungskorb waagerecht (in
Arbeitsstellung) steht.

* Steuerhebel loslassen.

Das blinkende, griine Symbol Bereitschaft und Oldruck im

Bildschirm (Abb. 48/4) zeigt die Betriebsbereitschaft der

Leiter.

Nur bei Drehleitem mit Niveaudrehkranz:

Hinweis:

Wihrend des Abstitzvorgangs richtet sich der Niveaudreh-
kranz bezlglich der Gelindefallinie aus

Stiitzbalken einer Seite gemeinsam ausfahren

* Drucktaster Abstiitzungen rechts gemeinsam ausfahren und
absenken bzw. Drucktaster Abstiitzungen links gemeinsam
ausfahren und absenken (Sonderausstattung, Abb. 48/5 und
Abb. 48/6) an den Heckbedienstinden betitigen.
Damit kénnen die Abstitzungen einer Seite automatisch
ausgefahren und abgesenkt werden.

48

Vor dem Leiterbetrieb
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Abb. 48/  Steuerhebel Stiltzbalken Absenken/Anheben nach unten
auslenken

Abb. 48/2  Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck

—

Abb. 48/3  Kontrollampe Abb. 48/4  Symbol Bereitschaft und
Abstiitzung im Oldrick
Fahrerhaus

Abb. 48/5  Drucktaster Abstiitzun-
gen links gemeinsam
ausfahren und absenken

Abb, 48/6  Drucktaster Abstiitzun-
gen rechts gemeinsam
ausfahren und absenken
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Vor dem Leiterbetrieb

3.3.2 Schragabstiitzung

* Hinweise zum Untergrund nach Kapitel lll, Abschnitt 3.1.1
beachten.

* Falls erforderlich, zum Hohenausgleich Unterlegklstze
unter die Stutzteller legen.

Absenken

 Steuerhebel Stiitzbalken absenken/anheben nach unten
auslenken (Abb. 49/1).
Die Motordrehzahl erhéht sich, der Olstrom wird in die
Abstiitzung geleitet.

Kontrollampe Absttitzung am Fahrzeugheck (Abb. 49/2) und

im Fahrerhaus blinkt (Abb. 49/3).

* Unterbricht die Steuerung die Bewegungen automatisch,
Steuerhebel loslassen.

Die Steuerhebel gehen in die Nullage zuriick, der Motor wird
auf Leerlaufdrehzahl gebracht.

Die Sttzteller einer Seite liegen nun am Boden auf.

Gegeniiberliegende Seite abstiitzen
* Am gegenlberliegenden Heckbedienstand Stiitzbalken wie
beschrieben absenken.

¢ Steuerhebel Stiitzbalken Absenken/Anheben (Abb. 49/1)
solange gedriickt halten, bis die Kontrollampe Abstiitzung
Dauerlicht zeigt und der Rettungskorb waagerecht (in
Arbeitsstellung) steht.

* Steuerhebel loslassen.

Das blinkende, griine Symbol Bereitschaft und Oldrick im

Bildschirm (Abb. 49/4) zeigt die Betriebsbereitschaft der

Leiter,

Stiitzbalken einer Seite gemeinsam ausfahren
Siehe Kapitel Ill, Abschnitt 3.3.1 — Varioabstiitzung,

3.4 Bildschirm einstellen

Der Bildschirm am Hauptsteurstand kann optimal an die
Groéf3e des Bedienenden eingestellt werden.

¢ Klemmhebel an der linken Seite des Bildschirm 1&sen
(Abb. 49/5).

* Bildschirm in die gewlinschte Stellung schwenken und
Klemmhebel wieder festziehen.

Bedienung

Abb. 49/1  Steuerhebel Stiitzbalken Absenken/Anheben nach unten

auslenken

Abb. 49/2  Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck

r=h | e

Abb. 49/3  Kontrollampe
Abstiitzung im Oldruck
Fahrerhaus

Abb. 49/4  Symbol Bereitschaft und
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Abb. 49/5  Klemmhebel zur Bildschirmeinstellung




Il Bedienung

4 Leiterbetrieb

4.1 Wichtige Verhaltensregeln

4.1.1 Allgemeine Hinweise

& Gefahr!

UnsachgemiiBe Bedienung gefihrdet Personen und die
Drehleiter selbst!

* Nachfolgende Hinweise unbedingt beachten.

* Ein gefahrloser Betrieb der Drehleiter ist nur mglich,
wenn die komplette Bedienungs- und Wartungsanleitung
gelesen und die darin enthaltenen Hinweise und
Vorschriften strikt beachtet werden.

* Drehleiter nur nach intensiver Schulung und Ubung

bedienen.

Sind Sie mit der Bedienung der Drehleiter betraut:

— Unterrichten Sie sich tiber Zweck und Funktionsweise
der einzelnen Telile,

— Lassen Sie sich vor der ersten Bedienung einweisen,

~ Eignen Sie sich durch intensive Ubung einen sicheren
Umgang mit der Drehleiter an,

Drehleiter immer mit der gebotenen Vorsicht bedienen!
Besonders in der Nihe von Hindemissen und im
Unterflurbereich mit gréfitméglicher Sorgfalt fahren,
Verlassen Sie sich nicht auf die Sicherheitseinrichtungen, sie
diznen lediglich als Zusatzsicherung,

Wihrend den Leiterbewegungen den Bewegungsraum der
Drehleiter stindig tberwachen.

Den Ubergang von einer Bewegung in die Gegen-
bewegung (vor allem beim Drehen) nicht schlagartig und
nicht bei Hdchstgeschwindigkeit durchfiihren.

50

Standplatz wihlen und Drehleiter abstiitzen

* Leitermandver nur bei sicher abgestelitern und
abgestitztem Fahrzeug durchfithren,
Beachten Sie alle Hinweise unter Kapitel lll, Abschnitt 3.

Drehleiter besteigen

* Drehleiter nur bei Sprossengleichheit besteigen.
* Bestiegene Drehleiter nicht bewegen,

* Motor abstellen,

Anleitern
* Mbglichst nahe an das Gebiude heranfahren.
* Leiterspitze nur ganz leicht anlehnen.

Kraftstoffverbrauch kontrollieren

* Kraftstoffverbrauch und Motortemperatur standig
kontrollieren.
Bei Bedarf Kraftstoff rechtzeitig nachfiillen, um unnétige
und zeitraubende Unterbrechung des Betriebes zu
vermeiden.

Anstoflsicherungen iiberpriifen

* Beim Priifen der AnstoBsicherungen die Leiterbewegun-
gen nur langsam durchfithren, um Beschadigungen der
Drehleiter zu vermeiden.




Leiterbetrieb

4.1.2 Wind

Der Einsatz der Drehleiter ist auch bei windiger Witterung —
bis Windstérke 5 Beaufort (25 km/h Windgeschwindigkeit)
ohne Einschrankungen — méglich.

& Gefahr!

Drehleiter kann kippen!

¢ Folgende Einschrinkungen des Leiterbetriebs ab Wind-
stdrke 5 Beaufort beachten (Abb. 51/2).

Ab Windstarke 5 Beaufort (25 km/h Windgeschwindigkeit)

Halteleinen verwenden:

* Vor dem Ausfahren der Leiter Karabinerhaken der
Halteleinen in die Osen am Leiterkopf einhdngen
(Abb. 51/1).

* Halteleinen schrég nach rechts und links von der
Haltemannschaft wihrend der Leitermandver leicht
stramm halten,

* Je nach Leitertyp und Ausfahrlinge Leiter teilweise
einfahren (Abb. 51/2).

Bedienung

Abb. 51/1

Osen am Leiterkopf fur die Halteleinen

Windstirke
Beaufort

Ausfahrlinge
m
30 —
20 b~
Nur mit Halteleinen
10 =
[ I | | | |
5 ! 10 15 20 25 30  Windgeschwindigkelt m/s
1}
| | | | | | | | | ]
10 20 | 30 40 50 60 70 80 90 100 110 Windgeschwindigkeit km/h
"
L] ] ] | | | | | | |
012 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Abb. 51/2  Einschrankungen des Leiterbetriebs bei Wind
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4.2  Zuldssige Belastungen und
Abschaltfunktionen

& Gefahr!

UnsachgemiiBe Bedienung gefihrdet Personen und die
Drehleiter selbst!

* Im Leiterbetrieb die Betriebszustands-Anzeige im Bild-
schirm sténdig Uberwachen (Abb. 52/1).

* Belastung reduzieren, wenn die Belastungsgrenzen tiber-
schritten werden.

* Leiter entlasten, wenn die Wamglocke ertént und das
rote Symbol Uberlast, Leiter einfahren im Bildschirm
aufleuchtet (Abb. 52/2).

* Reduzierte, zulassige Belastungen bei Betrieb mit
Krankentragen-Lagerung (Kapitel Ill, Abschnitt 7.1) oder
Wendestrahlrohr (Kapitel lll, Abschnitt 8) beachten.

4.2.1 Freistandgrenzen

Tabelle 52/1 zeigt eine Ubersicht tiber den Freistand-
betrieb (Betrieb ohne Korb mit frei stehender Leiter) und
die dazugehérigen Grenzen.

Bis zum Erreichen der Abschaltgrenze wird die zuliissige
Belastung an den Freistandgrenzen schrittweise auf 2 und
dann auf | Person reduziert.

Nur beim Erreichen der |-Mann-Freistandgrenze wird die
Leiterbewegung abgeschaltet, bis dahin erfolgt kein
Abschalten,

Im Bildschirm leuchtet dann das gelbe Symbol Belasten im
Freistand verboten (Abb. 52/3).

Leiterbetrieb

lﬂb_

Abb. 52/1  Beispiel fur ein
Belastungs-Symbol:
3-Mann-Korbbetrieb

2 Gefahr!

Uberlastgefahr!

* Beim Uberschretten
der |-Mann-Freistand-
grenze die Drehleiter
auf keinen Fall im
Freistand belasten!

Die Drehleiter darf nur
noch zum Anleitem
bewegt werden,

Abb. 52/2  Symbol Uberlast, Leiter
einfahren

Abb. 52/3  Symbol Belasten im
Freistand verboten

3-Mann-Freistandbetrieb

2-Mann-Freistandbetrieb

|-Mann-Freistandbetrieb

Maximale Belastung an der Leiterspitze: 3 Personen (270 kg)

2 Personen (180 kg)

| Person (90 kg)

Anzeige im Bildschirm: !n

| -

Y

Angezeigte Abschaltgrenze [-Mann-Freistandgrenze

[-Mann-Freistandgrenze

|-Mann-Freistandgrenze

Tabelle 52/1: Zulissige Belastungen im Freistandbetrieb
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Leiterbetrieb

4.2.2 Briickenbetrieb

Im Briickenbetrieb ist die Leiterspitze leicht aufgelegt (siehe
Kapitel lll, Abschnitt 4.3.7).

Im LED-Display leuchtet das griine Symbol 8-Mann-Briicke
(Abb. 53/1).

Die Leiter darf nun mit bis zu 8, gleichmiBig auf dem
Leitersatz verteilten Personen belastet werden.

Hinweis:

Die Leiter kann fur den Briickenbetrieb unbelastet weiter als
die I-Mann-Freistandsgrenze ins Auflagefeld ausgefahren
werden (siehe Kapitel lll, Abschnitt 4.3.7).

Im Bildschirm leuchtet das gelbe Symbol Belasten im Freistand
verboten (Abb. 53/2).

4.2.3 Korbgrenzen

Tabelle 53/1 zeigt eine Ubersicht tiber den Freistand-
betrieb mit Rettungskorb und die dazugehdérigen Grenzen,

Beim Erreichen der Korbgrenzen wird die Leiterbewegung
abgeschaltet.

Im Bildschirm leuchtet das gelbe Symbol Belasten im Freistand
verboten (Abb. 53/2).

Durch Betdtigen des Drucktasters Eingeschréinkter Korbbetrieb
(Abb. 53/3) kann bei entsprechend reduzierter Belastung
weitergefahren werden (siehe Kapitel lll, Abschnitt 4.4.2).

Im LED-Display leuchtet das gelbe Symbol Eingeschrdnkter
Korbbetrieb (Abb. 53/4).

Fur den Rettungskorb RK 180 HZ gibt es keinen 3-Mann-
Korbbetrieb.

Bedienung i

| =

Abb. 53/ Symbol 8-Mann-Briicke

Abb. 53/2  Symbol Belasten im
Freistand verboten

Abb. 53/3  Drucktaster
Eingeschrdnkter
Korbbetrieb

Abb. 53/4  Symbol Eingeschréinkter
Korbbetrieb

3-Mann-Korbbetrieb

2-Mann-Korbbetrieb

|-Mann-Korbbetrieb

(nur RK 270 S)
Maximale Belastung im Korb 3 Personen (270 kg) 2 Personen (180 kg) | Person (90 kg)
Anzeige im Bildschirm
(eingeschrankter Korbbetrieb) L!”J L—t'-J L_'_J
Anzeige im LED-Display L . s e ]
(eingeschréankter Korbbetrieb) Dauerlicht \.ﬁf Blinkjcht i‘%
Angezeigte Abschaltgrenze 3-Mann-Korbgrenze 2-Mann-Korbgrenze |-Mann-Korbgrenze

Tabelle 53/1: Zulissige Belastungen im Korbbetrieb
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4.2.4 Ausladungswerte

Die Ausladungswerte im Bildschirm (Abb. 54/1) werden [
gemessen von der AuB3enkante der Abstiitzung bis zur
Vorderkante der Leiterspitze bzw. des Rettungskorbes.

b

Hinweis:
Aufgrund unterschiedlicher Fahrgestellgewichte sind dabei
Abweichungen maglich.

f 024m
4m 056m
™ 093m

Je nach ausgefahrener Abstitzbreite der Drehleitern
(jeweils mit Standard-Fahrerhaus) zeigt Tabelle 54/1 die
maximale Ausladung.

Ein Beispiel fiir die Ausladung bei verschiedenen Abstiitz-

breiten zeigt Abb 54/2 Abb. 54/1  Ausladungswerte im LCD-Display
Abstlitzbreite
30m maximal 4,5 m minimal 2,3 - 2,5 m
DLK 18-12 DLK 23-12 DLK23-12nB.  DLK37 DLK 23-12 DLK23-12nB. DLK 37

L;T;‘Q;Heb 14,6 205 205 6,1 135 12,3 1,7
i;:r/iljggt-rieb 12,9 18,0 17.9 14,7 12,0 109 103
23:';:2{”63'3 M, 7 16,0 |59 135 10,8 97 973
|-Mann-

Freistandbetrieb 17.3 240 240 |7.8 |53 [3,9 12,3
8-Mann-

Briickenbelastung 20,0 255 255 19,2 16,7 |50 [3,2

Tabelle 54/1: Ausladungswerte bei verschiedenen Abstitzbreiten

Austadungsgrenze bei
maximaler Abstitzbreite
(4.5 m) vorn und hinten.

Projizierter
Benutzungsbereich

Awusladungsgrenze bei
den Abstlitzbreiten vorn
mittel und hinten
maximal (4,5 m).

Stufenloser
Ausladungsbereich

und entsprechend
stufenlose Abstiitzbreite

Ausladungsgrenze bei
den Abstlitzbreiten vorn
maximal (4,5 m) und A
hinten minimal (2,3 -
2,5 m).

Abb. 54/2  Beispiel fur die Ausladungswerte
54




w W - W i

b =

Leiterbetrieb

4.2.5 Abschaltfunktionen

Zum Schutz vor Uberlast, mechanischen Beschidigungen
oder unkontrollierten Leiterman&vem ist die Drehleiter mit
folgenden Abschaltfunktionen ausgestattet:

Fahrerhaussicherung

Die Bereiche rechts und links des Fahrerhauses sind durch
Abschaltkanten geschitzt.

Eine Anndherung an Fahrerhaus, Leiterauflage und - falls
vorhanden - gro3en Gerétekasten ist nur nach einem
Aufrichten des Leitersatzes Uber etwa 3° méglich.

Im Bildschirm erscheint der Text VORSICHT FAHRERHAUS-
BEREICH.

Aufrichtwinkel 75°

Bezogen auf die Horizontale schaltet die Steuerung die
Aufrichtbewegung bei einem absoluten Winkel von 75° ab.
Steht das Fahrzeug geneigt, setzt sich der absolute Winkel
aus dem Aufrichtwinkel und dem Neigungswinkel des
Geldndes zusammen.

[m Bildschirm erscheint der Text NEIGEN.

I-Mann-Freistandgrenze

Im Leiterbetrieb ohne Korb wird die Ausfahr- oder Neige-
bewegung beim Erreichen der im Bildschirm eingeblendeten
Grenzlinie abgeschaltet (1-Mann-Freistandgrenze).

Im Bildschirm leuchtet das gelbe Symbol Belasten im Freistand
verboten. Die Leiter darf nur noch zum Anleitern weiter
bewegt werden,

Benutzungsgrenze

Beim Erreichen der absoluten Benutzungsgrenze wird jede
Leiterbewegung abgeschaltet.

Im Bildschirm leuchtet das rote Symbol Uberlast, Leiter
einfahren. Die Leiter kann nur noch eingefahren (und
aufgerichtet) werden.

I-, 2- und 3-Mann-Korbgrenze

Wird im Korbbetrieb die im Bildschirm eingeblendete und als
Symbol angezeigte Korbgrenze erreicht, werden alle Leiter-
bewegungen abgeschaltet.

Die Leiter kann bei entsprechend reduzierter Belastung durch
den eingeschrankten Korbbetrieb bis zur nichsten Korb-
grenze weitergefahren werden, wo die Leiterbewegungen
erneut abgeschaltet werden.

Im Vorwambereich kann bereits auf die nichste Korbgrenze
umgeschaltet werden.

Briickenfunktion

Wird die Leiter mit oder ohne Korb auf einer Auflage abge-
legt, werden alle Leiterbewegungen abgeschaltet.

Im LED-Display leuchtet das Symbol 8-Mann-Briicke und im
Bildschirm erscheint der Text AUFRICHTEN. Die Leiter kann
nur noch aufgerichtet werden.

Bedienung il

Korb-/LeiteranstoB

StéBt beim Bewegen der Leiter der Korb oder die Leiter-
spitze an einem Hindemis, werden alle Leiterbewegungen
abgeschaltet.

Die Leiter kann nur noch entgegen der im Bildschirm
angegebenen Anstof3-Richtung bewegt werden.

Uberlast

Wird die zuldssige Belastung der Leiter Uberschritten, werden
alle Leiterbewegungen abgeschaltet.

Die Warnglocke ertént und im Bildschirm leuchtet das rote
Symbol Uberast. Die Leiter kann nur eingefahren oder nach
Entlastung weiter bewegt werden,

Neigung iiber der Leiterauflage

Bei abgeschaltetem Niveauausgleich und nicht paralleler Lage
von Leitergetriebe und Drehkranz wird die Neigebewegung
der Leiter Uber der Leiterauflage abgeschaltet.

Soll die eingefahrene Leiter abgelegt werden, mu3 der
Niveauausgleich (Schwenkjoch) oder die Ruckfihrung des
Niveauausgleichs (Niveaudrehkranz) eingeschaltet werden.
Nach dem Parallelstellen wird die Neigebewegung wieder
freigegeben.
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4.3 Leitermanéver ri I‘

& Gefahr! ' ‘

UnsachgemiBe Bedienung gefihrdet Personen und die o
Drehleiter selbst! -

* Bewegungsbereich der Drehleiter stindig beobachten. o5
Der Bediener muB3 sich davon tberzeugen, daf3 die -
eingeleiteten Bewegungen ohne Schaden fir Personen v
oder Sachwerte ablaufen. :

* Hindemisse mit groBtmdglicher Vorsicht umfahren, g
* Leiterbewegungen immer langsam einleiten und beenden.

* Die Geschwindigkeit der Leitermanéver wird durch den =
Auslenkungsgrad der Steuerhebel bestimmit,
In allen drei Bewegungsachsen kann dadurch gleichzeitig =

‘l
* Nachfolgende Hinweise unbedingt beachten. "
eine beliebige Geschwindigkeit gefahren werden,

+ Den Ubergang von einer Bewegung in die Gegen-
bewegung (vor allem beim Drehen) nicht schlagartig und Pl
nicht bei Hochstgeschwindigkeit durchfiihren.

|
* Wird der Steuerhebel in die Nullstellung zuriickgefuhrt, e ‘l
bleibt der Leitersatz in seiner aktuellen Stellung stehen. I[

* Durch Loslassen des Totmann-FuBschalters bleibt die =
Leiter sofort in ihrer aktuellen Stellung stehen. Deshalb = ‘
wihrend der Leiterbewegungen den Totmann-Fulschalter
nur im Notfall loslassen.

I
|
|
|

* |m Leiterbetrieb die Belastungs-Symbole im Bildschirm
stdndig Uberwachen (Abb. 56/1).

* Leiter entlasten oder einfahren, wenn die Warnglocke
ertént und das rote Symbol Uberlast, Leiter einfahren im @
Bildschirm erscheint (Abb. 56/2). Li[b_
* Vor jeder Bewegung der Leiter mUssen alle auf der Leiter
stehenden Personen absteigen.

Hinweis:

groBten Geschwindigkeit gedreht, aufgerichtet und geneigt Abb. 56/1  Beispiel fur ein Abb. 56/2  Symbol Uberlast, Leiter ‘l .
W?rden' Belastungs-Symbol: einfahren

Mit zunehmender Ausladung werden diese Bewegungen 3-Mann-Korbbetrieb

automatisch verlangsamt, um die Umfangsgeschwindigkeit an
der Leiterspitze einzugrenzen.
* Beachten Sie die Verlangsamungen bei einsatztaktischen

I
I
|

|
Allgemein kann die Leiter im eingefahrenen Zustand mit der !
Uberlegungen. i
I
I
|
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4.3.1 NOT-STOP

Im Notfall kann jede Leiterbewegung vom Haupt- oder
Korbsteuerstand sofort unterbrochen werden.
* NOT-STOP-Schiagschalter (Abb. 57/1) betitigen.
Dadurch
— wird die Stromversorgung des Haupt-Leitergetriebe-
Ventils unterbrochen.
— kommt jede Leiterbewegung zum Stehen.
— wird der Fahrzeugmotor abgestellt.
Hinweis:
Eine Wamglocke zeigt den gedriickten NOT-STOP-
Schalter akustisch an.
Im Bildschirm erscheint der Text: TAsTE NOT-STOP
ENTRIEGELN.

Wird einer der NOT-STOP-Schalter betétigt,
* kann der Leiterbetrieb nur nach Entriegeln des NOT-
STOP (Abb. 57/2) wieder aufgenommen werden.

Wird der NOT-STOP-Schalter am Korbsteuerstand betitigt,

* kann die Leiter zur Rettung der Personen im Korb vom
Hauptsteuerstand wieder bewegt werden, nachdem der
Fahrzeugmotor durch Betatigen des Drucktasters Motor

START/STOP wieder gestartet wurde (siehe auch Kapite! Ill,

Abschnitt 4.3.8).

Dabei

* Notbetrieb des Rettungskorbes nach Kapitel Ill, Abschnitt
4.9.3 beachten.

Entriegeln des NOT-STOP-Schalters (Abb. 57/2):

* Schalter in Pfeilrichtung nach rechts drehen und
herausziehen.

* Motor durch Betdtigen des Drucktasters Motor
START/STOP wieder starten (siehe auch Kapitel [il,
Abschnitt 4.3.8).

Bedienung |l

- 1,

Abb. 57/1

NOT-STOP-
Schlagschalter

Abb. 57/2  NOT-STOP entriegeln
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4.3.2 Betriebsbereitschaft

Der Steuerstand ist betriebsbereit, wenn das griine Symbol
Bereitschaft und Oldruck im Bildschirm blinkt (Abb. 58/3).

* Sicherstellen, daB die Steuerhebel an beiden Steuer-
stdnden in Nullstellung sind (Abb. 58/1).

* Totmann-FuBschalter treten (Abb. 58/2).
Damit werden die Steuerungsfunktionen Ubernommen,
der Motor auf Betriebsdrehzahl gebracht und der Oldruck
eingeschaltet,

Das griine Symbol Bereitschaft und Oldruck (Abb. 58/3) im

Bildschirm zeigt Dauerlicht, die Drehleiter ist betriebsbereit.

58
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Abb. 58/ Steuerhebel am Hauptsteuerstand in Nullstellung

OIL

Abb. 58/2  Totmann-FuB3schalter Abb. 58/3 Symbol Bereitschaft und
Oldruck
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Leiterbetrieb

4.3.3 Aufrichten - Neigen

Die erste Leiterbewegung ist immer das Aufrichten, um den
Leitersatz aus der Leiterauflage zu heben.

* Allgemeine Hinweise nach Kapitel Ill, Abschnitt 4. |
beachten.

* Betriebsbereitschaft nach Kapitel lll, Abschnitt 4.3.2
herstellen.

Aufrichten:

* Steuerhebel Aufrichten/Neigen in Richtung Aufrichten
auslenken (Abb. 59/1).

Nach dem Aufrichten der Leiter aus der Auflage wird eine

Fahrzeugschraglage durch den Niveauausgleich selbsttitig

ausgeglichen.

Neigen:
* Steuerhebel Aufrichten/Neigen in Richtung Neigen
auslenken (Abb. 59/2).

Hinweise:

Die Aufricht- und Neigebewegung werden bei Anniherung
an eine Abschaltgrenze stufenlos verlangsamt, um eine sanfte
Abschaltung zu gewéhrleisten. Die Abschaltgrenzen (siehe
Kapitel lll, Abschnitt 4.2.5) sind beim Aufrichten der maximale
Aufrichtwinkel 75°, beim Neigen die Sicherung um Fahrer-
haus und Podiumsbereich.

Bedienung Il |

Abb. 59/2  Steuerhebe! Aufrichten/Neigen in Richtung Neigen

‘
|
|
|
|
i
|
Abb. 59/1  Steuerhebel Aufrichten/Neigen in Richtung Aufrichten
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4.3.4 Drehen

Nach dem Aufrichten den Leitersatz zuerst in die gewiinschte
Richtung drehen und dann erst ausfahren.

* Allgemeine Hinweise nach Kapitel lll, Abschnitt 4. |
beachten.

* Betriebsbereitschaft nach Kapitel ll, Abschnitt 4.3.2
herstellen.

* Steuerhebel Drehen in Richtung nach rechts oder links
auslenken (Abb. 60/1).

Anzeige der Drehposition

Die aktuelle Drehposition der Leiter wird in der Drehwinkel-
anzeige des Bildschirms als blinkender Punkt dargestellt (Abb.
6072, Pos. |).

Im Drehbereich tber dem Fahrerhaus und entgegengesetzt
nach hinten, wird die Ausladung immer auf maximale
Abstltzbreite bezogen.

Wird die Leiter von diesen Drehbereichen nach rechts oder
links zur Seite gedreht, wird die Ausladung auf die — unter
Umsténden eingeschrinkten — Abstitzbreiten der ent-
sprechenden Seite bezogen (siehe auch Kapitel ll, Ab-
schnitt 4.2.4),

Dadurch ergeben sich unterschiedliche Ausladungsbereiche
um diese Drehbereiche (Abb. 60/3).

Umschaltwinkel in der Drehwinkelanzeige

Die Drehwinkel, an denen zwischen maximaler und seitlicher
Ausladung umgeschaltet wird, ist in der Drehwinkelanzeige
des Bildschirms durch zwei Markierungen angezeigt

(Abb. 6072, Pos. 2).

Diese sogennanten Umschaltwinkel kénnen je nach Fahr-
gestell voneinander abweichen sowie links und rechts unter-
schiedlich sein, je nach Abstitzbreite der dem Umschalt-
bereich ndchstgelegenen Stiitze. In jeden Fall betrigt der
Umschaltwinkel aber mindestens + [5°.

60
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Abb. 60/1  Steuerhebel Drehen

Abb. 60/2  Aktuelle Drehposition (Pos. 1) und Umschaltwinkel (Pos. 2) in
der Drehwinkelanzeige

Abb, 60/3  Ausladungsbereiche beim Drehen
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Ausladungsgrenzen im Benutzungsfeldanzeiger

Befindet sich die Drehleiter tber dem Fahrerhaus oder
entgegengesetzt nach hinten, wird im Benutzungsfeldanzeiger
neben der aktuellen Ausladungsgrenze (bezogen auf maxi-
male Abstltzbreite; Abb. 61/1, Pos.|) auch die seitliche Aus-
ladungsgrenze (bezogen auf Abstltzbreite der entsprechen-
den Seite (Abb. 61/1, Pos, 2) als blinkende Linie dargestellt.

Somit kann vor dem Drehen zur Seite die reduzierte
Ausladungsgrenze in Betracht gezogen werden.

Hinweise:

Die Drehbewegung wird bei Anniherung an eine Abschalt-
grenze stufenlos verlangsamt, um eine sanfte Abschaltung zu
gewahrleisten. Die Abschaltgrenzen (siehe Kapitel I,
Abschnitt 4.2.5) sind beim Drehen die Sicherung um Fahrer-
haus und Podiumsbereich und der Umschaltwinkel.

4.3.5 Ausfahren - Einfahren

* Allgemeine Hinweise nach Kapitel lll, Abschnitt 4. |
beachten.

* Betriebsbereitschaft nach Kapitel Ill, Abschnitt 4.3.2
herstellen.

Ausfahren:
* Steuerhebel Ausfahren/Einfahren in Richtung Ausfahren
auslenken (Abb, 61/2).

Einfahren:
* Steuerhebel Ausfahren/Einfahren in Richtung Einfahren
auslenken (Abb. 61/3).

Hinweis:

Die Ausfahrbewegung wird bei Anniherung an eine
Abschaltgrenze zunehmend verlangsamt, um eine sanfte
Abschaltung zu gewidhrleisten,

Bedienung llI

GETESTET UND BETRIEBSBEREIT

IVECO MAGIRUS DLK 23-12CC VERSION V050

Abb. 61/1  Benutzungsfeldanzeiger mit aktueller (Pos. 1) und blinkender,
seitlicher Abschaltgrenze (Pos. 2).

Abb. 61/3  Steuerhebel Ausfahren/Einfahren in Richtung Einfahren
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4.3.6 Sprossengleich fahren

Sprossengleichheit bedeutet, daf3 sich die Sprossen aller
Leiterteile in Uberdeckung befinden, d.h. daB auf der
gesamten Leiterldnge gleiche Abstinde zwischen den
Sprossen sind.

Die Sprossengleichheit kann von Hand oder automatisch
angefahren werden.

Sprossengleichheit ist erreicht, wenn das weille Symbol
Sprossengleich im Bildschirm aufleuchtet (Abb. 62/1).

Q Gefahr!

Das Besteigen der Leiter mit ungleichen Sprossen-
abstinden kann zum Abrutschen oder Abstiirzen fiihren!

* Drehleiter nur bei Sprossengleichheft besteigen.

Automatik:

* Betriebsbereitschaft nach Kapitel lll, Abschnitt 4.3.2
herstellen.

* Drucktaster Sprossengleich (Abb. 62/2) so lange driicken,
bis das Symbol Sprossengleich im LED-Display aufleuchtet
(Abb. 62/1).

Die Leiter wird dabei eingefahren.

Mit Erreichen der Sprossengleichheit wird der Oldruck
abgeschaltet.

4.3.7 Anleitern — Auflegen
(Briickenbetrieb)

& Gefahr!

Nur bei Drehleitern mit Schwenkjoch:

Durch plétzliches Nachregulieren des Niveauausgleichs bei
angelehnter oder aufgelegter Leiter werden die Personen
an der Lefterspitze gefihrdet und die Leiter beschidigt!

* Vor dem Anleitern oder dem Auflegen den auto-
matischen Niveauausgleich ausschalten.
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Abb. 62/  Symbol Sprossengleich

Abb. 62/2  Drucktaster Sprossen-
gleich
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« Allgemeine Hinweise nach Kapitel lll, Abschnitt 4.1
beachten.

* Beim Anleitern Fahrzeug méglichst nahe an das Gebaude
heranfahren.

* Drehleiter zunichst etwas steiler aufrichten und in Position
drehen.

« Auf die notwendige Linge ausfahren.

* Sprossengleichheit nach Kapitel lll, Abschnitt 4.3.6
anfahren.

Das weiBe Symbol Sprossengleichheit im Bildschirm leuchtet

auf,

* Drehrichtung korrigieren.

» Nur bei Drehleitern mit Schwenkjoch den automatischen
Niveauausgleich am Drucktaster Niveauausgleich
abschalten (Abb. 63/1).

Das Symbol Kein Niveauausgleich im Bildschirm leuchtet
auf (Abb. 63/2).

» Drehleiter nur ganz leicht anlehnen bzw. auflegen. Die
Leiterbewegung wird automatisch abgeschaltet.

Besonders bei Ausfall der Elektrik die Leiterspitze nur leicht

auflegen, da die elektrische Abschaltung nicht anspricht.

Das griine Symbol 8-Mann-Briicke im LED-Display leuchtet
auf (Abb. 63/3).

Die Leiter darf nun mit bis zu 8, gleichmiBig auf der Leiter
verteitten Personen belastet werden.

e Leiter mit Korb immer so anleitern, daf3 ein schneller
Ruckzug méglich ist.
Deshalb den Korb immer auf3en anlehnen und Fenster
oder Balkongelidnder Ubersteigen.

* Vergewissemn, da3 die Leiterspitze (oder der Korb) an
oder auf einer geniigend belastbaren Auflage ruht und
nicht abrutschen kann.

Hinweis:

Zur Verwendung der Drehleiter als Briicke schaltet sich nach

etwa 2 Sekunden nach dem Abschalten an der |-Mann-Frei-

standgrenze der Oldruck wieder zu. Der Bildschirm zeigt nun

die absolute Benutzungsgrenze an.

Das gelbe Symbol Belasten im Freistand verboten im

Bildschirm leuchtet auf (Abb. 63/4).

* Die Leiter darf nun im Freistand nur so weit belastet
werden, bis die Wamglocke ertont.

Zuriicknehmen

 Drehleiter etwas aufrichten und dann einfahren.

» Nur bei Drehleitern mit Schwenkjochden automatischen
Niveauausgleich am Drucktaster Niveauausgleich wieder
einschalten (Abb. 63/1).

Bedienung Il
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Abb. 63/1  Drucktaster
Niveauausgleich

Abb. 63/2  Symbol Kein
Niveauausgleich

i
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Abb. 63/3  Symbol 8-Mann-Briicke

Abb. 63/4 Symbol Belasten im
Freistand verboten
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4.3.8 Fahrzeugmotor abstellen und
starten

Motor abstellen

» Totmann-FuBschalter loslassen.
Der Motor geht auf Leerlauf und der Oldruck wird
ausgeschaltet.

Das Symbol Bereitschaft und Oldruck im Bildschirm blinkt I
(Abb. 64/1).

« Drucktaster Motor START/STOP bis zum Stillstand des OI L
Motors betiitigen (Abb. 64/2).

Motor starten Abb, 64/1  Symbol Bereitschaft und  Abb. 64/2  Drucktaster Motor
Der Startvorgang ist nur bei abgesttitzter Drehleiter, ange- Oldruck START/STOP
zogener Feststellbremse und eingelegtem Nebenabtrieb

moglich.

o Drucktaster Motor START/STOP betitigen, bis der Motor
lduft (Abb. 64/2).

Im Bildschirm wird der laufende Fahrzeugmotor durch das

Symbol Motor Iduft angezeigt (Abb. 64/3).

Abb. 64/3  Symbol Motor lduft
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4.4 Rettungskorb RK 270 Vario S
(Sonderausstattung)

Die Drehleiter ist auf Wunsch mit einem Rettungskorb
RK 270 Vario S ausgeristet. Er erweitert die Einsatzméglich-
keiten der Drehleiter, insbesondere bei Rettungsarbeiten.

Yor dem Fahren mit Rettungskorb

& Gefahr!

Um in Notfillen die Steuerung iibernehmen zu kénnen,
muB der Hauptsteuerstand besetzt sein, sobald sich
Personen im Korb befinden!

Absturzgefahr!

*» Alle Ttren der Umwehrung schlieBen und tberprifen,
daf3 sie sicher verriegelt sind.

Korbbetrieb

& Gefahr!

UnsachgeméBe Bedienung kann zu schweren Verletzungen
sowie zu Schdden an Korb und Leiter fihren!

¢ Auf ausreichend Sicherheitsabstand zu Hindemissen
achten.

* Bei Rettungsarbeiten im Bereich von Biaumen
sicherstellen, daf3 sich keine stirkeren Aste im
Bewegungsbereich von Korb und Leiter befinden.

* Ein hartes Anstof3en des Korbes an Gegenstande (z. B.
Gebidude) grundsitzlich vermeiden.
Deshalb in der Néhe von Gebaduden oder Hindemissen
die Geschwindigkeit der Leiterbewegungen reduzieren
und behutsam weiterfahren,

* Durch zusitzliche Anstof3sicherungen werden alle Leiter-
bewegungen beim Anstof3en des Korbes unterbrochen.

¢ Anleitern mit duBerster Vorsicht durchfiihren.

Bedienung 1l

Zulissige Belastungen

Maximal zuldssige Belastung des Korbes von 270 kg oder 3
Personen nicht Uberschreiten.

Maximal zuldssige seitliche Zugkraft von 200 N nicht
Uberschreiten.

Reduzierte, zuldssige Belastungen bei Betrieb mit
Krankentragen-Lagerung (Kapitel Ill, Abschnitt 7.1) oder
Wendestrahlrohr (Kapitel ll, Abschnitt 8) beachten.

Korbgrenzen siehe Kapitel Ill, Abschnitt 4.2.3.

Bei eingeschrdnktem Korbbetrieb die aktuell zuldssige
Belastung nicht Uberschreiten (siehe Kapitel Ill, Abschnitt
423).
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4.4.1 Rettungskorb besteigen

Ubersteigen bei abgelegter Leiter

Der Rettungskorb kann noch vor dem Aufrichten der Leiter

aus der Leiterauflage bestiegen werden:

* Rettungskorb schwenkt beim Absenken der Abstitzung
selbsttitig in Arbeitsstellung.
Sollte dies nicht der Fall sein (z. B. durch Betitigen des
Drucktasters Korbschwenken Stop) kann der Korb durch
Betétigen des Totmann-FuBschalters am Hauptsteuerstand
in Arbeitsstellung geschwenkt werden.

» Uber Aufstiege auf Podium zum Leitersatz steigen
(Abb. 66/1, Pos | und Pos. 2).

+ Uber die Umgurtung des Leitersatzes steigen.

* Beide Ubersteigtiiren am Korb &ffnen und im geéffneten
Zustand einrasten (Abb, 66/2).

* In den Rettungskorb steigen.

* Zulassige Belastung beachten.

. Ubersteigt[]ren |6sen, wieder schlieBen und verriegeln.

* Sicherstellen, daf3 der Hauptsteuerstand besetzt ist.

Der Rettungskorb kann nun ohne weitere Verzégerung

sofort zum Einsatzort gefahren werden.

Ubersteigen bei ausgefahrener Leiter

* Leiter nach Kapitel [ll, Abschnitt 4.6 besteigen.

* Beide Ubersteigtiiren am Korb &ffnen und im geéfineten
Zustand einrasten (Abb. 66/2).

* |n den Rettungskorb steigen.

» Zuldssige Belastung beachten,

« Ubersteigtiren |8sen, wieder schlieBen und verriegeln.

* Sicherstellen, daf3 der Hauptsteuerstand besetzt ist,

Einsteigen vom Boden

Der Rettungskorb kann auch vom Boden aus bestiegen

werden, wenn die Leiterspitze entsprechend geneigt wird.

* Leiter seitlich neben dem Fahrzeug bis auf etwa 0,4 m
Uber Bodenhéhe neigen.

+ Aufstiegleiter entriegeln und an der Halteleine ablassen
(Abb. 66/3).

* In den Rettungskorb steigen,

Vor jeder Leiterbewegung;

* Aufstiegleiter an der Halteleine (Abb. 66/3) wieder
einziehen und einschnappen lassen.

* Alle Taren der Umwehrung schlieBen und Uberpriifen, daf3
sie sicher verriegelt sind.

= Zulissige Belastung beachten.

* Sicherstellen, daf3 der Hauptsteuerstand besetzt ist.
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Abb. 66/1  Aufstieg auf das Podium (Pos. 1),
Aufstieg zum abgelegten Leitersatz (Pos. 2).

Abb, 66/3  Aufstiegleiter und Halteleine.
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4.4.2 Leitermandver vom
Korbsteuerstand

Der Korbsteuerstand ist betriebsbereit, wenn die griine
Kontrollampe Bereitschaft und Oldruck blinkt (Abb. 67/1).

¢ Sicherstellen, daf3 der Hauptsteuerstand wihrend der
Steuerung vom Korbsteuerstand besetzt ist.

* Sicherstellen, daf3 sich die Steuerhebel an beiden Steuer-
standen in Nullstellung befinden (Abb. 67/3).

* Totmann-FuBschalter treten (Abb. 67/2).
Damit werden die Steuerungsfunktionen Ubernommen,
der Motor auf Betriebsdrehzahl gebracht und der Oldruck
eingeschaltet.

Die griine Kontrollampe Bereitschaft und Oldruck zeigt

Dauerlicht, die Drehleiter kann bewegt werden.

* Leitermandver mit den Steuerhebeln vom Korbsteuer-
stand analog zu Kapitel lll, Abschnitt 4.3 fahren.

Aktiver Steuerstand

Aktiv ist der Steuerstand, an dem der Totmann-FuBschalter
gedriickt ist. Am jeweils funktionslosen Steuerstand erlischt
die Kontrollampe bzw. das Symbol Bereitschaft und Oldruck
(Abb. 67/1).

Der Totmann-FuB3schalter am Hauptsteuerstand ist vorrangig
geschaltet. Erst wenn er losgelassen wird, kann die Steuerung
vom Korb wieder Ubernommen werden,

Anstof3sicherung

Durch zusétzliche Anstof3sicherungen werden alle Leiter-

bewegungen beim Anstof3en des Korbes unterbrochen.

= Leiter nach kurzer Zeit und Ruckflihren der Steuerhebel in
die Nullstellung (Abb. 67/3) in die im Bildschirm ange-
gebene Richtung weiterfahren.

Bedienung llI
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Abb. 67/1  Kontrollampe Bereit-
schaft und Oldruck

Abb. 67/2  Totmann-FuBschalter

Abb. 67/3  Steuerhebel am Hauptsteuerstand in Nulistellung
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Korbgrenzen

Der Vorwarnbereich kurz vor dem bevorstehenden, auto-

matischen Abschalten an den Korbgrenzen (siehe Kapitel Ill,

Abschnitt 4.2.3) wird durch

— einen Dauerton des Summers im Korb akustisch angezeigt

~ im Bildschirm durch den Text STEUERHEBEL ZURUCKNEHMEN
- VORSICHT GRENZBEREICH angezeigt.

Beim Erreichen der Korbgrenzen wird die Leiterbewegung
abgeschaltet.

Im Korb leuchtet die gelbe Kontrollampe Belasten im
Freistand verboten (Abb. 68/1).

Eingeschrinkter Korbbetrieb

Die Steuerung schaltet bei Erreichen der 3-Mann-Korbgrenze
die Leiterbewegungen ab. Im eingeschrinkten Korbbetrieb
kann bei entsprechend reduzierter Belastung gemaf Tabelle
51/1 (Kapitel lll, Abschnitt 4.2.3) wie folgt weitergefahren
werden:

* Drucktaster Eingeschréinkter Korbbetrieb am aktiven Steuer-
stand einmal kurz drlicken (Abb. 68/2).

Dadurch wird das Benutzungsfeld erweitert, die Abschalt-

grenze nach auflen verlagert,

* Leiter vor dem weiteren Ausfahren gemif der Anzeige im

Bildschirm entlasten.

Das Symbol Eingeschréinkter Korbbetrieb im Drucktaster

(Abb. 68/2) und im Bildschirm (Abb. 68/3)

— leuchtet im Dauerlicht, wenn die Belastung im
Rettungskorb um eine Person reduziert wird,

—  blinkt, wenn die Belastung um eine weitere Person
reduziert wird.

Hinweis:

Das Abschalten der Leiterbewegung an den Korbgrenzen

kann beim eingeschrinkten Korbbetrieb vermieden werden:

* Drucktaster Eingeschrdnkter Korbbetrieb (Abb. 68/2)
bereits im Vorwambereich driicken.
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Abb. 68/1  Kontrollampe Belasten im Freistand verboten

Lid)

Abb. 68/2  Drucktaster Einge-
schrdnkter Korbbetrieb

Abb. 68/3  Symbol Eingeschrinkter
Korbbetrieb im Bild-
schirm
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4.4.3 Rettungskorb ein- und aushingen

* Leiter seitlich neben dem Fahrzeug bis auf etwa 0,4 m
Uber Bodenh&he neigen.

Einhdngen

& Gefahr!

Bei unvollstindig eingehingtem Korb besteht

Absturzgefahr!

* Wie im folgenden beschrieben, den Korb an vier
Punkten einhdngen und Sperren verriegein.

¢ Korb mit mindestens zwei Personen anheben und an der
Leiterspitze in die Korbaufhidngung einhdngen (Abb. 69/1,

Pos. 1).
* Sicherstellen, da3 der Korb auch in den unteren Auf-

nahmen eingehéngt ist und die Sperren auf beiden Seiten

einrasten
(Abb. 69/1, Pos. 2).

» Ubergabestecker des Rettungskorbes mit der Steckdose
an der Leiterspitze verbinden und arretieren (Abb. 65/1,

Pos. 3).

Aushingen

* Arretierung des Ubergabesteckers an der Leiterspitze
|6sen und Stecker ausstecken (Abb. 69/1, Pos. 3).

= Sperren der Korbauthdngung auf beiden Seiten [5sen
(Abb. 69/1, Pos 2).

* Korb mit mindestens zwei Mann nach vorn schwenken,
anheben und aushéngen.

Bedienung li

Abb. 69/1  Korbaufhdngung (Pos. 1), Sperre der Korbaufhangung (Pos. 2),
Steckdose fir den Ubergabestecker des Korbes (Pos, 3).

69




Il Bedienung

4.5 Memory-Betrieb
(Sonderausstattung)

Die Drehleiter ist auf Wunsch mit der Memory-Funktion
ausgestattet. Im Memory-Betrieb werden alle drei Bewe-
gungsachsen gleichzeitig automatisch gesteuert.

Zwischen zwei Endpunkten kénnen maximal 254 Bahnpunkte
angefahren werden.

& Gefahr!

Die Drehleiter bené&tigt im Memory-Betrieb ein freies
Bewegungsfeld.
Absicherung!

* Der Bediener muB sich stindig davon Uberzeugen, da3
ein freies Bewegungsfeld vorhanden ist und die auto-
matischen Leiterbewegungen ohne Schaden fur
Personen oder Sachwerte ablaufen.

* Bei Kollisionsgefahr den Automatikablauf sofort
unterbrechen (siche Kapitel Hi, Abschnitt 4.5.4),

4.5.1 Memory-Funktion einschalten

* Drucktaster 0 am Hauptsteuerstand zweimal kurz driicken
und wieder ioslassen (Abb. 70/1).
Im Bildschirm erscheint der Text MEMORYFUNKTION EIN.
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Abb. 70/1

Drucktaster 0

-

(= e Ew e

-y

(3 2

=3

=

- i



ai

Wi &

el W el A

Leiterbetrieb

4.5.2 Bahnpunkte speichern

Achtung!
Beim Speichern von Bahnpunkten unbedingt beachten:

» Zum genauen Anfahren des Zieles ausreichend Bahn-
punkte speichern (maximal 254).

* Beim Umfahren von Hindemissen immer einen aus-
reichenden Sicherheitsabstand einhalten. Dabei die
Genauigkeit beachten, mit der die Bahnpunkte im
Memory-Betrieb angefahren werden kénnen (Tabelle
71/1).

* Im Memory-Betrieb werden die Bahnpunkte von der
Automatik immer in der gespeicherten Reihenfolge
abgefahren. Dabei wird zwischen den Bahnpunkten die
kiirzeste Entfernung gewahlt.

Deshalb bei Drehungen Uber einen Winkel von mehr
als 180° die Drehrichtung durch mindestens einen
Bahnpunkt festlegen (Abb. 71/1).

Ausgangspunkt (= Zielpunkt 1)

Mit dem Einschalten der Memory-Funktion nach Kapitel ll,
Abschnitt 4.5.1 wird die aktuelle Position der Drehleiter
gespeichert.

Im Bildschirm erscheint der Text:
ZIELPUNKT | GESPEICHERT

ZIELPUNKT 2 ANFAHREN
ERFORDERLICHE BAHNPUNKTE SETZEN.

Bahnpunkt

Zum Umfahren von Hindernissen muf3 eine ausreichende

Anzahl von Bahnpunkten gespeichert werden:

* Bahnpunkt anfahren. Dabei die Genauigkeit nach Tabelle
71/1 beachten.

* Drucktaster 0 ohne Loslassen des Totmann-FuB3schalters
einmal kurz driicken (Abb. 71/2).

* Soviele Bahnpunkte speichern, bis die Bewegung gefahrlos
ausgefuhrt werden kann.

Endpunkt (= Zielpunkt 2)

Sofern sich im Bewegungsraum der Drehleiter keine
Hindernisse befinden oder alle erforderlichen Bahnpunkte
gespeichert sind:

* Endpunkt von Hand anfahren.

* Totmann-FuBschalter loslassen (Abb. 71/3).

* Drucktaster O einmal kurz driicken.

Im Bildschirm erscheint der Text:
STEUERUNG RICHTUNG ZIELPUNKT |
UBER TOTMANNSCHALTER UND TASTE O

Bedienung I

Genauigkeit beim Anfahren von
Bewegungsachse

Zielpunkten Bahnpunkten
Aus-, Einfahren +15am + 50 cm
Drehen +02° T l°
Aufrichten, Neigen +12° +2°

Tabelle 71/1: Genauigkeit beim Anfahren von Bahnpukten

Abb. 71/1  Drehungen uber einen Winkel von mehr als 180°:
Die Drehung links (Pos. | soll gefahren werden, die Steuerung
fahrt aber die Drehung rechts (Pos. 2), da sie kirzer ist.
Erst nach Setzen von Bahnpunkt 3 féhrt die Steuerung die
Drehungen links (Pos. 4 und Pos. 5).

Abb. 71/2  Drucktaster 0 Abb. 71/3  Totmann-FuBschalter
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Niveauausgleich

Nur fur Drehleitern mit Schwenkjoch:

Zum Anleitern kann der automatische Niveauausgleich auch
im Memory-Betrieb abgeschaltet werden (siehe Kapitel lll,
Abschnitt 4.3.7):

* Drucktaster Nivequausgleich (Abb. 72/1) betitigen.
Dadurch wird automatisch ein Bahnpunkt gespeichert.

Wihrend des Automatikablaufs kann der Niveauausgleich
nicht mehr ein- oder ausgeschaltet werden, der gespeicherte
Zustand hat Vorrang,

Uberschreiten der Korbgrenzen oder der 1-Mann-
Freistandsgrenze

Wird wihrend dem Einspeichern von Bahnpunkten

~ in den Bereich reduzierter Korbnennlast gefahren, d.h. die
2- bzw. 3-Mann-Korbgrenze durch Betitigen des Druck-
tasters Eingeschrdnkter Korbbetrieb (siehe Kapitel Ill,
Abschnitt 4.4.2; Abb. 72/2) tiberfahren,

— beim Betrieb ohne Korb die |-Mann-Freistandsgrenze
Uberfahren,

wird der reduzierte Lastzustand solange beibehalten, bis die

Memory-Funktion ausgeschaltet wird.

Wechsel vom Korb- in den Leiterbetrieb

Wird wahrend des Memory-Betriebs von Korb- auf Leiter-
betrieb (oder umgekehrt) gewechselt, d.h. der Rettungskorb
ein- oder ausgehangt, wird der Memory-Betrieb aufgrund des
sich dndernden Ausladungs- und Belastungszustands selbst-
tétig ausgeschaltet

Dabei werden alle gespeicherten Bahnpunkte geldscht.
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Abb. 72/1  Drucktaster Niveauausgleich

Li3)

Abb. 72/2  Drucktaster Eingeschrinkter Korbbetrieb
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4.5.3 Automatikablauf starten

Im Bildschirm erscheint der Text:
STEUERUNG RICHTUNG ZIELPUNKT |
UBER TOTMANNSCHALTER UND TASTE O

* Sicherstellen, daf3 sich die Steuerhebel an beiden
Steuerstinden in Nullstellung befinden (Abb. 73/1).

* Totmann-FuBschalter driicken und gedriickt halten
(Abb. 73/2).

» Drucktaster O einmal kurz driicken (Abb. 73/3).

Die Drehleiter steuert nun auf dem kirzesten Weg vom

Endpunkt (Zielpunkt 2) Gber die gespeicherten Bahnpunkte

zum Anfangspunkt (Zielpunkt 1).

Der Automatikablauf wird beim Erreichen des Zielpunktes

automatisch angehalten und die Zielrichtung umgekehrt.

Im Bildschirm erscheint der Text;
STEUERUNG RICHTUNG ZIELPUNKT 2
UBER TOTMANNSCHALTER UND TASTE O

Zur automatischen Riickkehr zum Endpunkt (Zielpunkt 2):
* Emneutes Starten wie oben.

Zielrichtung wechseln

Beim Erreichen eines Zielpunktes wird die Zielrichtung
automatisch umgekehrt.

Dies kann auch an jedem beliebigen Bahnpunkt erfolgen:
* Totmann-FuBschalter loslassen.

* Drucktaster O einmal kurz driicken (Abb. 73/2).

Die neue Zielrichtung wird im Bildschirm angezeigt.

Bedienung

Abb. 73/1  Steuerhebel am Hauptsteuerstand in Nullstellung

Abb. 73/2  Totmann-Fu3schalter

Abb. 73/3  Drucktaster 0
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4.5.4 Automatikablauf unterbrechen

Der Automatikablauf kann an jedem beliebigen Punkt

unterbrochen werden durch

— manuelien Eingriff in die Steuerhebel von Haupt- oder
Korbsteuerstand,

— Loslassen des Totmann-Ful3schalters,

— Drucken des NOT-STOP-Schalters (Abb. 74/1; siehe auch
Kapitel Ill, Abschnitt 4.3.1),

— Inkrafttreten der Abschaltfunktionen nach Kapitel ll,
Abschnitt 4.2.5.

Achtung!

Nach Unterbrechen des Automatikablaufes durch
manuellen Eingriff an den Steuerhebeln besteht beim
Wiederanfahren Kollisionsgefahr!

Der zuletzt anvisierte Bahnpunkt wird von der momen-
tanen Position auf kirzestem Weg angefahren!

* Sollte der Ausstiegspunkt aus der Bahnkurve nicht mehr
bekannt sein, oder Hindemisse im Weg liegen,
Memory-Funktion ganz ausschalten und alle
gespeicherten Bahnpunkte 16schen (siehe Kapitel I,
Abschnitt 4.5.5).

Der zuletzt angesteuerte Bahnpunkt kann nach einer Unter-
brechung wieder angefahren werden.
* Totmann-FuBBschalter driicken und gedriickt halten
(Abb. 74/3).
* Drucktaster O einmal kurz driicken (Abb. 74/4).

Hinweis:

Beim Wiederanfahren nach NOT-STOP mul3 der NOT-
STOP-Schalter zuerst entriegelt werden (Abb. 74/2; siehe
Kapitel Ill, Abschnitt 4.3.1).

4.5.5 Memory-Funktion ausschalten und
Bahnpunkte l6schen

* Drucktaster 0 am Hauptsteuerstand zweimal kurz driicken
und wieder loslassen (Abb. 74/4).

Die Memory-Funktion ist ausgeschaltet, alle gespeicherten

Bahnpunkte werden geldscht.
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Abb. 74/1  NOT-STOP-
Schlagschalter

Abb. 74/2  NOT-STOP entriegeln

Abb. 74/3 Totmann-FuBschalter

Abb. 74/4  Drucktaster 0




am Am’ im? Lamt 1wy

Leiterbetrieb

4.6 Leiter besteigen

& Gefahr!

Absturzgefahr!

* Drehleiter nur bei Sprossengleichheit besteigen
(Kapitel lll, Abschnitt 4.3.6).

* Bestiegene Drehleiter nicht bewegen.

* Drucktaster Motor START/STOP bis zum Stillstand des
Motors betitigen (Abb. 75/1).

* Sicherstellen, dal3 die Leiter sicher aufgestelit und
sprossengleich ist.

* Aufstiegleiter in Stellung bringen (Abb. 75/3).

* Drehleiter besteigen.
Um Schwingungen zu vermeiden, Schritte nicht im Takt,
sondern ungleichmaiig setzen.

Ubersteigen in den Rettungskorb (siehe auch Kapitel Il

Abschnitt 4.4.1):

* Beide Ubersteigtiiren am Korb &ffnen und im gesffneten
Zustand einrasten (Abb. 75/4).

* In den Rettungskorb steigen.

» Ubersteigtiren I6sen, wieder schlieBen und verriegeln.

* Sicherstellen, daf3 der Hauptsteuerstand besetzt ist.

Soll ein Gegenstand gereicht werden,
* immer von oben herabsteigen,

* Gegenstand Ubernehmen und

* wieder nach oben steigen.

Maximale Belastung

 Zuldssige Belastungen der Leiter nach Kapitel Ill,
Abschnitt 4.2 beachten.
Wenn die Warmnglocke ertont und das Symbol Uberlast, Leiter
einfahren im Bildschirm aufleuchtet (Abb. 75/2),
* Leiter entlasten.

Bedienung Il

Abb. 75/1  Drucktaster Motor Abb. 75/2  Symbol Uberlast, Leiter
START/STOP einfahren

Abb. 75/4  Ubersteigtiren am Rettungskorb gedfinet und eingerastet
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4.7 Wechselsprechanlage

Die Wechselsprechanlage dient zur Verstandigung zwischen
Hauptsteuerstand und Rettungskorb oder Leiterspitze,

Am Hauptsteuerstand ist dazu ein Mikrophon und in der
Riickenlehne des Sitzes Lautsprecher angebracht (Abb. 76/1).
An der Leiterspitze befindet sich ein Bedienstandslaut-
sprecher (Abb. 76/2), der beim Betrieb ohne Korb auch die
Funktion des Mikrofons Ubernimmit.

Im Rettungskorb ist ein separates Mikrofon angebracht (siehe
Kapitel Ill, Abschnitt 2.8).

Mit dem Einlegen des Nebenabtriebs ist die Wechselsprech-
anlage betriebsbereit.

Vom Korbsteuerstand kann stindig gesprochen werden,
* Dabei auf nicht zu grol3en Abstand zum Mikrofon achten,

Sprechen vom Hauptsteuerstand:

* Drucktaster in einem der beiden Steuerhebel driicken und
wahrend des Sprechens gedriickt halten (Abb. 76/3).

¢ Dabei auf nicht zu gro3en Abstand zum Mikrofon achten,
Bei Bedarf den Schwanenhals in glinstigere Position
bringen.

* Soll eine Nachricht von der Leiterspitze empfangen
werden, Drucktaster wieder loslassen.

Lautstirke regeln
Im Tastenfeld befinden sich zwei Drehknépfe zur
Lautstirkeregelung;
Links: Lautsprecher am Hauptbedienstand
(Abb. 76/4, Pos. ).
Rechts:  Lautsprecher an der Leiterspitze
(Abb. 76/4, Pos. 2).

Lauter:  Drehen im Uhrzeigersinn
Leiser:  Drehen gegen den Uhrzeigersinn

Hinweis:

Tritt ein Pfeiffton auf (akustische Rickkopplung),

¢ Lautstirkeregler leiser stellen, bis der Pfeiffton
verschwindet.
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Abb. 76/1  Mikrofen und Lautsprecher der Wechselsprechanlage am
Hauptsteuerstand

Abb. 76/3  Drucktaster in den Steuerhebeln zum Sprechen driicken

T
1.

Abb. 76/4  Lautstirkeregler fur Lautsprecher am Hauptsteuerstand (Pos. 1),
fur Bedienstandlautsprecher an der Leiterspitze (Pos. 2).
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4.8 Leiter ablegen

Nach Einsatzende oder beim Stellungswechsel wird der
Leitersatz auf die Leiterauflage abgelegt.

2 Gefahr!

Absturz- und Verletzungsgefahr durch unsachgemiBe
Bedienung!

= Vor jeder Bewegung der Leiter missen alle auf der
Leiter stehenden Personen absteigen.

4.8.1 Leiter auf die Leiterauflage steuern

* Leitersatz vollstindig einfahren.
Ein nicht vollstindig eingefahrener Leitersatz wird im Bild-
schirm mit dem Text EINFAHREN angezeigt, sofern nicht
ohnehin die Einfahrbewegung gesteuert wird.

* Leiter Uber die Leiterauflage drehen.

* Leiter bis auf einen Aufrichtwinkel von etwa 3° Uber die
Leiterauflage neigen.

* Bei Bedarf Drehrichtung korrigieren. Dabei hilft die
Markierung an Leiter und Auflage (Abb. 77/1).

Drehleitern mit Schwenkjoch

Wird die Neigebewegung in dieser Position von der Steue-

rung angehalten, ist der Niveauausgleich noch ausgeschaltet.

* Drucktaster Niveauausgleich (Abb. 77/2) betitigen und
damit den automatischen Niveauausgleich wieder
einschalten.
Die Parallelstellung von Leitergetriebe und Podium wird
im Bildschirm durch den Text NEIGEN angezeigt, sofern
nicht ohnehin die Neigebewegung gesteuert wird.

* Leiter behutsam absenken.

Drehleitern mit Niveaudrehkranz

Das Blinken des roten Symbols Kein Niveauausgleich signali-
siert, daf3 die Ruckfiihrung des Leitersatzes parallel zum
Fahrgestell ausgeltst werden kann.

= Drucktaster Niveauausgleich (Abb. 77/2) betitigen.
Sobald die Parallellage erreicht ist, muB die Leiter in die Auf-
lage abgesenkt werden, im LC-Display erscheint der Text:
LEITER IN AUFLAGE ABLEGEN.

* Leiter behutsam absenken.

Nach Erreichen der Leiterauflage ist das Aufrichten wieder
freigegeben.

Bedienung

Abb. 77/1  Markierung zum genauen Ablegen der Leiter

Abb. 77/2  Drucktaster Niveauausgleich
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4.8.2 Automatische Leiterauflagen-
steuerung (Sonderausstattung)

Die Leiterauflagensteuerung ermoglicht ein vollautomatisches
Einfahren und Ablegen des Leitersatzes in die Auflage. Sie ist
sowohl vom Korb- als auch vom Hauptsteuerstand aus
innerhalb definierter Grenzbereiche (Tabelle 78/1) aktiv.

& Gefahr!

Absicherung!

e Der Bediener muf3 sich wihrend des Automatikablaufs-
stindig davon Uberzeugen, daf3 die Leiterbewegungen
ohne Schaden flr Personen oder Sachwerte ablaufen.

* Bei Bedarf Automatikablauf sofort unterbrechen.

s Leiter von Hand in die Grenzbereiche fahren.

* Totmann-FuBschalter driicken und gedriickt halten
(Abb. 78/1).

* Drucktaster 0 einmal kurz driicken (Abb. 78/2),
Steuerhebel dabei in Nullstellung belassen (Abb. 78/3).

Der automatische Bewegsablauf der Leiter setzt nach

wenigen Augenblicken ein:

— Aufrichten, falls der Aufrichtwinkel unter +10° liegt oder
die Leiter als Briicke benutzt wurde,

— Einfahren,

— Drehen,

— Neigen in die Auflage mit Rickfiihren des Niveau-
ausgleichs.

Eine Unterbrechen der automatischen Bewegung ist

jederzeit méglich durch

— Loslassen des Totmann-FuB3schalters,

— Auslenken eines Steuerhebels aus der Nullstellung,

— Betitigen eines NOT-STOP-Schalters (siehe Kapitel ll,
Abschnitt 4.3.1).

Hinweis:
Im Memory-Betrieb ist die automatische Rickfiihrung in die
Leiterauflage nicht méglich (siehe Kapitel 1ll, Abschnitt 4.5).

78
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Grenzbereiche fur die Wirksamkeit
der Leiterauflagensteuerung vom

Hauptsteuerstand ~ Korbsteuerstand
90° links und iber dem
Drehbereich rechts vom
Fahrerhaus
Fahrerhaus
Aufrichtwinkel 30° |0°
Leiterlange “? B “Gesamt— 3 m ausgefahren
leiterldnge

Tabelle 78/1: Grenzbereiche fur die Wirksamkeit der Leiterauflagen-
steuerung

Abb. 78/1  Totmann-FuBschalter Abb. 78/2  Drucktaster 0

Abb. 78/3  Steuerhebel am Hauptsteuerstand in Nullstellung
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4.9 Notbetrieb

Die Notfahreinrichtung am Hauptsteuerstand erlaubt beim
Ausfalt der Elektrik ein hydraulisches Weiterfahren der
Drehleiter (Kapitel lll, Abschnitt 4.9.1) und des Rettungs-
korbes (Kapitel ll, Abschnitt 4.9:4).

Féllt der maschinelle Notbetrieb auch aus, kann durch eine
der elektro-hydraulischen Noteinrichtungen (Sonderaus-
stattung) ebenfalls hydraulisch weitergefahren werden
(Kapitel lll, Abschnitt 4.9.2).

Ist zudem die Hydraulik ausgefallen, kann die Notfahr-
einrichtung am Hauptsteuerstand auch von Hand betrieben
werden (Kapitel [ll, Abschnitt 4.9.3).

& Gefahr!

-Alle Uberwachungsfunktionen und Sicherhelts-
einrichtungen sind auer Funktion!

* Notbetrieb nur bei Ausfall der reguléren Steuerung
benutzen.

* Notbetrieb nur zum Zuriickfahren der Leiter benutzen.
Im Notbetrieb keine Bewegungen fahren, die Ausladung
oder Belastung der Leiter vergréBem.

Keine Drehbewegungen von der Fahrzeuglingsachse
weg fahren,

* Alle Leiterbewegungen mit duBerster Vorsicht
durchfiihren.

* Bei allen Leiterbewegungen im Notbetrieb die
Informationen am Gradbogen beachten!

* Der Bediener muB sich wihrend des Notbetriebs
standig davon Gberzeugen, daf3 die Leiterbewegungen
ohne Schaden flir Personen oder Sachwerte ablaufen.

Hinweis:
Wihrend dem Notbetrieb — solange der Notfahrhebel
betétigt wird — ertdnt stindig die Wamglocke.

Bedienung I
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4.9.1 Maschineller Notbetrieb

Leitermandver

Die

Leitermanéver werden im maschinellen Notbetrieb

vom Hauptsteuerstand von einer Person durchgefUhrt.

+ Totmann-FuBschalter gedriickt halten (Abb. 80/1).

» Notfahrhebel ausklappen (Abb. 80/2).

+ Notfahrhebel mit dem FuB nach unten driicken und
gedriickt halten (Abb. 80/3).

Die Warnglocke ertdnt.

Der Oldruck wird ins Leitergetriebe gelenkt.

+ Leitermandver an den Steuerhebeln nach Kapitel |ll,
Abschnitt 4.3 nur sehr langsam durchfihren.
¢ Dabei stindig den Gradbogen beachten (Abb. 80/4).

Niveauausgleich, Leiter ablegen

& Gefahr!

Kippgefahr!

Ablegen im Notbetrieb nur mit vollstandig eingefahre-
ner und mittig (ber das Fahrerhaus gedrehter Leiter
durchfuhren.

Durch den Notbetrieb hervorgerufene Dreh-, Aufricht-
oder Neigebewegungen stindig beobachten und
ausgleichen!

» Leitersatz volistindig einfahren und mittig Uber die
Leiterauflage drehen.

« Totmann-FuB3schalter gedriickt halten (Abb. 80/1).

+ Notfahrhebel mit dem FuB nach unten driicken und
gedriickt halten (Abb. 80/3). Die Wamglocke ertént.

Drehleitern mit Schwenkjoch

+ Hebel am Hauptsteuerventil des Niveauausgleichs hinten

am Leitergetriebe auslenken (Abb. 80/5).

Der Niveauausgleich ist riickgefhrt, wenn sich Leitergetriebe

und Podium in Parallellage befinden.
* Leiter in die Auflage absenken.

80

Leiterbetrieb

Abb. 80/1

Totmann-FuBBschatter Abb. 80/2 Notfahrhebel
ausklappen

‘.’v

(4

1

Abb. 80/3

Notfahrhebel nach Abb. 80/4  Gradbogen

unten dricken

\

D )

T T

Abb. 80/5

Hebel am Hauptsteuerventil des Niveauausgleichs
bei Drehleitern mit Schwenkjoch
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Drehleitern mit Niveaudrehkranz

* Das in Fahrtrichtung links liegende Sicherheitsventil am
Drehkranz (Abb. 81/1, Pos. 1) von Hand betitigen.

+ Zugstange fur den Notbetrieb der Niveauausgleichs-
Rackflhrung am Fahrzeugheck ziehen (Abb. 81/2, Pos. ).

* Eventuell auftretende Dreh-, Aufricht- oder Neige-
bewegungen mit den Steuerhebeln am Hauptbedienstand
ausgleichen.

Der Niveauausgleich ist rlickgefihrt, wenn der Drehkranz

zum Stillstand kommt (Lejtergetriebe parallel zum Podium).

* Leijterin die Auflage absenken.

Abstiitzung einfahren

& Gefahr!

Kippgefahr!

* Abstlitzungen im Notbetrieb nur bei vollstindig
eingefahrener und ordnungsgemal in der Lefterauflage
abgelegter Drehleiter einfahren.

* Totmann-FuBschalter gedriickt halten (Abb. 81/3).

* Eine Person zieht am Hauptsteuerstand den Notfahrhebel
nach oben und hilt ihn oben (Abb. 81/4).

Die Warmnglocke ertént.

Der Oldruck wird in das Abstitzsystem geleitet.

* Eine zweite Person fihrt mit den Steuerhebeln der Heck-
Bedienstinde nach Kapitel Ill, Abschnitt 5.1 die Abstltzung
ein.

* Sicherstellen, daf3 sich der Leitersatz in der Leiterauflage
befindet.

* Handhebel des Federfeststellungs-Ventils in Richtung
.LOsen" (entgegen der Fahrtrichtung) auslenken
(Abb. 81/5).

* Kontrollieren, ob die Federfeststellung vollstindig gel6st ist.

Nach dem Notbetrieb
* Notfahrhebel wieder einklappen.

]

Bedienung I

Abb. 81/1  Sicherheitsventile bei Drehleitern mit Niveaudrehkranz

Abb. 81/2  Zugstange der Niveauausgleichs-Rickfuhrung bei Drehleitern
mit Niveaudrehkranz

Abb. 81/4 Notfahrhebel nach
oben ziehen

Abb. 81/3  Totmann-FuBschalter

{

Abb. 81/5 Handhebel des Federfeststellungs-Ventils
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4.9.2 Elektro-hydraulischer Notbetrieb

(Sonderausstattung)

Der elektro-hydraulische Notbetrieb ist in drei Ausfihrungen
als Sonderausstattung erhiltlich:

~ 24 V-Ausfiihrung (vom Fahrzeugnetz versorgt),

— 230 V-Ausfihrung (mit Fremdeinspeisung),

— 400 V-Ausfuhrung (mit Fremdeinspeisung).

Dabei wird durch ein eigenes elektrisches Hydroaggregat der
erforderfiche Oldruck fir den Notbetrieb erzeugt.

Vorbereitungen fiir die 230-/400 V-Ausfithrung mit
Fremdeinspeisung

Stromzufuhr vom Netz zum Fahrzeug herstellen mit:
* Verbindungskabel verwenden (fiir 230 V méglichst HO7

RN-F 3G 1,5; fur 400 V méglichst HO7 RN-F 5G [,5), das
den Anforderungen der Schutzisolierung nach VDE 0100,

Leiterbetrieb

& Gefahr!

Bei unsachgemiBem AnschluB besteht Lebensgefahr!

Das Netz muf3 mit einem funktionsfihigen FI-Schutz-
schalter (nach VDE 0664/DIN 57664 mit Nennfehlerstrom
<30 mA) ausgestattet sein,

Teil 410 entspricht,

* Kupplungssteckdose 16 A - 230 V bzw. 16 A - 400 V nach
DIN 49462,

* Einspeisung am Fahrzeug nur tiber den entsprechend
gekennzeichneten Geritestecker.
Die Gerdtestecker befinden sich im Batterieraum im
vorderen Podiumsbereich unter einer Blechabdeckung
(Abb. 82/1, Pos. |) oder im Geriteraum G| auf der
Fahrerseite (Abb. 82/1, Pos. 2),

* Verbindungskabel méglichst kurz halten!
Bei Kabeln langer als |0 m kénnen sich die Abschaltbedin-
gungen im Fremdnetz verindem.

Die sichere Funktion des Fl-Schalters muB mindestens
einmal monatlich Gberprift werden,

230 V- und 400 V-Fremdeinspeisung in das Fahrzeug ist
nur aus einem bekannten, intakten Netz erlaubt. Bekannt
ist in der Regel nur das Stromnetz im Unterstellraum des
Feuerwehrfahrzeuges!

Notbhetrieb

Abb. 82/ Einbauort der Geritestecker im Batterieraum

Der elektrohydraulische Notbetrieb wird von zwei bis drei
Personen, am Hauptsteuerstand, am Drucktaster Elektro-
hydraulischer Notbetrieb und an den Heck-Bedienstinden
durchgefuhrt,

* Allgemeine Sicherheitshinweise nach Kapitel lll, Abschnitt
4.8 unbedingt beachten.

*» Notbetrieb nach Kapitel Ill, Abschnitt 4.9.1 vom
Hauptsteuerstand und zum Einfahren der Abstitzung von
den Heck-Bedienstinden.

* Drucktaster Elektrohydraulischer Notbetrieb rechts im
Gerdteraum G (auf der Fahrerseite) betitigen und
wihrend des gesamten Notbetriebs gedriickt halten
(Abb. 82/2).

®

Abb. 82/2  Drucktaster Elektrohydraulischer Notbetrieb
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4.9.3 Notbetrieb von Hand

Der Notbetrieb von Hand wird von zwei bis drei Personen,
am Hauptsteuerstand, an der Handpumpe und an den Heck-
Bedienstanden durchgefiihrt.

* Pumpenhebel aus der Lagerung entnehmen und in die
Aufnahme der Handpumpe stecken
(Drehleitern mit Schwenkjoch: Abb. 83/1, Pos. 1,
Drehleitern mit Niveaudrehkranz: Abb. 83/2, Pos. 2).

& Gefahr!

Bei Leitermanévern im Notbetrieb von Hand besonders
beachten:

* Neigen im Notbetrieb von Hand nur mit vollstindig
eingefahrenem Leitersatz.

* Ausfahren und Drehen von der Fahrzeuglingsachse weg
nur bei funktionsfahiger Steuerung, nicht im Notbetrieb
von Hand fahren.

* Notfahrhebel ausklappen (Abb. 83/3).

* Allgemeine Sicherheitshinweise nach Kapitel Ill, Abschnitt
4.9 unbedingt beachten,

* Beim Aufrichten das Absperrventil neben der Handpumpe
6ffnen (Abb. 83/1, Pos. 2).

* Notbetrieb nach Kapitel lll, Abschnitt 4.9.! vom Haupt-
steuerstand und zum Einfahren der Abstlitzung von den
Heck-Bediensténden durchfihren.

* Wihrend allen Bewegungen im Notbetrieb von Hand an
der Handpumpe pumpen.

* Dabei standig den Gradbogen beachten (Abb 83/4).

* Nach Beendigung des Aufrichtens Absperrventil wieder
schlieBen (Abb. 83/1, Pos. 2).

Nach dem Notbetrieb

* Notfahrhebel wieder einklappen.

* Pumpenhebel abnehmen und wieder in der Lagerung
befestigen.

Bedienung I

Absperrventil (Pos. 2) bei Drehleitern mit Schwenkjoch.

Abb. 83/1  Handpumpe mit Aufnahme fur den Pumpenhebel (Pos. 1) und

1N

T )

Abb. 83/2  Handpumpe (Pos. |) mit Aufnahme fiir den Pumpenhebel
(Pos. 2).

Abb. 83/3  Notfahrhebel
ausklappen

Abb. 83/4 Gradbogen
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4.9.4 Notfahreinrichtung des

Rettungskorbes
Wihrend dem Aufrichten und Neigen der Leiter wird der
Korb von einer Potentiometersteuerung tber das elektro- -
hydraulische Aggregat unterhalb des Korbsteuerstandes 5 s
(Abb. 84/1) automatisch lotrecht gehalten. 1
Bei Ausfall der Steuerung wird spitestens bei einer Korb- /é ':M = |
neigung von [2° je nach Aufrichtwinkel das Aufrichten oder @ -if:f;', v
das Neigen der Leiter blockiert. Dann kann der Korb mit . Wy
einer Notfahreinrichtung ins Lot gebracht werden. 7AW
13 -—-‘\ \ =
& Gefahr!
Abb. 84/1

Hydraulikaggregat Rettungskorb
Verletzte Personen auf der Krankentragen-Lagerung sind

im Notbetrieb durch die Neigung des Korbes besonders
gefihrdet!

* Notbetrieb nur bei Ausfall der Steuerung fahren.
* Nur Rickzugsbewegungen durchfiihren.

* Leiter nur sehr langsam neigen und dabei die Lotrecht-
stellung stindig ausgleichen.

* Leiter nach Méglichkeit ganz einfahren.

* Pedal der FuBpumpe ausklappen (Abb. 84/2).

* Wegeventil manuell betitigen.
Dazu die Verriegelung ziehen (Abb. 84/3, Pos. |) und
gleichzeitig den Handhebel (Abb. 84/3, Pos. 2) driicken
(zum Neigen des Korbes) oder ziehen (zum Aufrichten
des Korbes).

¢ Fullpumpe solange betitigen, bis die gewlinschte Position
erreicht ist.

* Leiter nur sehr langsam aufrichten oder neigen und dabei
die Lotrechtstellung stindig ausgleichen.

b 2202300300

Nach Beendigung des Notfahrbetriebes

* Handhebel des Wegeventils (Abb. 84/3, Pos. 2) wieder in
die Neutralstellung schieben, bis die Verriegelung
einschnappt.

Féllt die Steuerung aus, wenn sich der Korb noch in Fahr-

stellung befindet und nicht ausgehingt werden kann:

* Aufsteckrohr der Fahrerhauskippeinrichtung durch die
Aussparung am Mantelblech des Korbes (Abb. 84/4,
Pos. I) auf den Rohrhals der Pumpenwelle (Abb, 84/4,
Pos. 2) stecken.

* Wegeventil manuell betitigen (siehe oben).

¢ Korb durch Pumpen von Hand in Arbeitsstellung
schwenken.

* Korb aushdngen (siehe Kapitel lll, Abschnitt 4.4.3).

Abb. 84/4  Aussparung im Mantelblech des Rettungskorbes (Pos. 1),
Rohrhals der Pumpenwelle (Pos. 2).
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5 Nach dem Leiterbetrieb

5.1 Abstiitzung einfahren

* Leiter nach Kapitel lll, Abschnitt 4.8 auf der Leiterablage
ablegen.

& Gefahr!

Unbeobachtete Stiitzbalken in Bewegung kénnen
Verletzungen und Sachschiden verursachen!

* Vor jeder Bewegung der Stitzbalken sicherstellen, daf3
sich keine Personen oder Gegenstinde im Bewegungs-
bereich befinden.

* Wihrend des gesamten Einfahrvorgangs den Bewe-
gungsbereich der Stutzbalken stindig beobachten.

5.1.1 Varioabstiitzung

* Bei frelem Bewegungsbereich der Stiitzbalken den
Steuerhebel Absenken/Anheben solange nach oben
driicken (Abb. 86/1), bis die Stitzbalken sich nicht weiter
heben.

Die Stitzbalken heben sich.

* Steuerhebel loslassen.

Die Steuerhebel gehen in die Nullage zur{ick.

* Steuerhebel Aus-/Einfahren nach innen driicken und
gedrlckt halten (Abb. 86/2), bis sich die Stiitzbalken nicht
weiter bewegen.

Die Steuerhebel fUr beide Stiitzbalken einer Seite lassen
sich auch zusammen betitigen.

Die Stitzbalken fahren ein, der Rettungskorb schwenkt

automatisch in Fahrstellung.

* Am gegenliberliegenden Heckbedienstand Stiitzbalken wie
beschrieben anheben und einfahren.

Die Federfeststellung [Gst sich, sobald alle Stitzteller ange-

hoben sind, der Niveaudrehkranz dreht sich in Grundstellung.

Die Kontrollampen Abstiitzung am Fahrzeugheck (Abb. 86/3)

und im Fahrerhaus (Abb. 86/4) eddschen.

¢ Steuerhebel loslassen.

Die Steuerhebel gehen in die Nullage zurlick.

Soll fur einen Stellungswechsel der Rettungskorb in der

Arbeitsstellung bleiben und nicht automatisch in Fahrstellung

schwenken

* wihrend dem gesamten Anheben und Einfahren der
Stutzbalken die Drucktaster Korbschwenken Stop an einem
der Heckbedienstinde gedriickt halten (Abb. 86/5).
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Abb. 86/3 Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck

—

Abb. 86/4 Kontrollampe
Abstiitzung im
Fahrerhaus

Abb. 86/5 Drucktaster
Korbschwenken Stop

5 J%ry Ty g
- — St . e

(I=E

- — i — . S, o i




w al W .

wWOR W & O w W e m b W W R A A E s .

im AR AR AR AW

AWM

- 3%

Nach dem Leiterbetrieb

5.1.2 Schrigabstiitzung

* Steuerhebel Stitzbalken Absenken/Anheben nach oben
auslenken (Abb. 87/1), bis sich die Stiitzbalken nicht weiter
heben.

Die Stitzbalken heben sich, die Federfeststellung I18st sich, der

Rettungskorb schwenkt automatisch in Fahrstellung,

Die Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck (Abb. 87/2)

und im Fahrerhaus blinkt (Abb. 87/3).

* Steuerhebel loslassen.

Die Steuerhebel gehen in die Nullage zuriick.

* Am gegeniiberliegenden Heckbedienstand Stiitzbalken wie
beschrieben anheben, bis die Kontrollampen Abstiitzung
am Fahrzeugheck (Abb. 87/2) und im Fahrerhaus
(Abb. 87/3) bei vollstindig eingefahrenen Stirtzbalken und
in Fahrstellung geschwenktem Rettungskorb erléschen.

= Steuerhebel loslassen.

Die Steuerhebel gehen in die Nullage zuriick.

Soll fur einen Stellungswechsel der Rettungskorb in der

Avrbeitsstellung bleiben und nicht automatisch in Fahrstellung

schwenken

* wihrend dem gesamten Anheben und Einfahren der
Stitzbalken die Drucktaster Korbschwenken Stop an einem
der Heckbedienstidnde gedrtickt halten (Abb. 87/4).

Bedienung 1l
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Abb. 87/1  Steuerhebel Stiitzbalken Absenken/Anheben nach oben auslenken

Abb. 87/2  Kontrollampe Abstiitzung am Fahrzeugheck

—i

Abb. 87/4 Drucktaster
Korbschwenken Stop

Abb, 87/3  Kontrollampe
Abstiitzung im
Fahrerhaus
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5.2 Nebenabtrieb ausschalten

* Bei Schaltgetriebe Kupplungspedal im Fahrerhaus treten.

* Nebenabtrieb durch Drehen des Schaltventils auf Stellung
0 ausschalten (Abb. 88/1).
Automatikgetriebe Schalter Nebenabtrieb im
Armaturenbrett betdtigen (Abb. 88/2).

Kontrollampe Nebenabtrieb EIN im Fahrerhaus erlischt

(Abb, 88/3).

* Bei Schaltgetriebe Kupplungspedal langsam loslassen.

5.3 Vor der Abfahrt

* Abgasschlauch abkuppeln und verstauen.

» Gerdterdume verschliel3en.
Die Kontrollampe Beleuchtung Gerdteraum im Fahrerhaus
erlischt (Abb. 88/4).

* Alle Abdeckhauben an Sitz, LC-Display, Stromerzeuger,
Korbsteuerstand missen fest verzurrt sein.

* Durch einen Rundgang um das Fahrzeug sicherstellen, dal3

die AbstUtzungen korrekt eingefahren sind,

die Federfeststellung gel6st ist,

der Rettungskorb in der Fahrstellung verriegelt ist und
— alle Verbindungen zum Fahrzeug unterbrochen sind.
Hinweis:
Nicht vollsténdig eingefahrene Abstltzungen blockieren
den Wihlhebel des Automatikgetriebes.

* Radklotze und UnterlegklGtze wieder verstauen.

* Feststellbremse |6sen.

* Ein paar Meter fahren und Auffahrbohlen wieder
verstauen.

5.4 Nach jedem Einsatz

Nach jedem Einsatz

* Drehleiter, insbesondere mechanische, elektrische und
hydraulische Bauteile auf Beschadigungen (auf Sicht)
prifen. Mangel umgehend beseitigen.

88

Nach dem Leiterbetrieb
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Abb. 88/ Nebenabtrieb auf Abb, 88/2  Schalter Nebenabtrieb
Stellung O bei bei Automatikgetriebe
Schaltgetriebe

& Gefahrl
Vor der Abfahrt

* Alle Verbindungen am Fahrzeug (Schlduche, Kabel, etc.)
am Fahrzeug abkuppeln

« Podium und Aufbau wahrend der Fahrt nicht betreten!

* Alle Geridte nach Gebrauch gut arretieren, damit sie sich
nicht unbeabsichtigt 16sen. Dies gilt insbesondere fur
Gerdte an Podium, Letergetriebe, Leitersatz, Korb und
im Fahrerhaus.

/gz-..

Abb. 88/3 Kontrollampe Abb. 88/4 Kontrollampe
Nebenabtrieb EIN Beleuchtung Gerdteraum
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6 Beleuchtung

6.1 Beleuchtung von Steuerstand und
Leitersatz

* Drucktaster Beleuchtung EIN/AUS am Haupt- oder
Korbsteuerstand betétigen (Abb. 89/1).

Dadurch werden folgende Scheinwerfer geschaltet:

— Beleuchtung Hauptsteuerstand am Gradbogen (Abb. 89/2,
Pos. 1),

— je 2 fest installierte Suchscheinwerfer 70 W, 24 V vorn
(Abb. 89/3) und einer unten am Leftersatz (Abb. 89/2,
Pos. 2),

— Beleuchtung Korbsteuerstand (Abb. 89/4).

Die fest installierten Suchscheinwerfer am Leitersatz vorn

(Abb. 89/3, Pos. ) sind drehbar gelagert.

* Am Hebel zur Scheinwerfereinstellung (Abb. 89/2, Pos. 3)
kénnen die Suchscheinwerfer im Bereich von £ 90°
beliebig verstelit werden.

Halogenscheinwerfer am Leitersatz
(Sonderausstattung)

Auf Wunsch ist der Leitersatz vorn mit zwei Halogenschein-
werfern 250 W, 24 V ausgestattet,

* Drucktaster Beleuchtung EIN/AUS am Haupt- oder
Korbsteuerstand einmal driicken (Abb. 89/1).

Dadurch werden folgende Scheinwerfer geschaltet:

— Beleuchtung Hauptsteuerstand am Gradbogen,

— Beleuchtung Korbsteuerstand,

— Suchscheinwerfer unten am Leitersatz.

* Drucktaster Beleuchtung EIN/AUS emeut driicken.
Dadurch werden die zwei Halogenscheinwerfer zugeschaltet.

* Taste Beleuchtung EIN/AUS am Haupt- oder Korb-
steuerstand nochmals driicken.

Die Beleuchtung von Steuerstand und Leitersatz wird

komplett ausgeschaltet.

Hinweis:

Aufgrund der héheren Belastung des Fahrzeug-Bordnetzes
beim Betrieb der Halogenscheinwerfer kann der Mindest-
Batterieladezustand nach einiger Zeit unterschritten werden.
Sinkt die Bordspannung unter 23V, erscheint im Bildschirm
der Text: ACHTUNG! BATTERIELADEZUSTAND.

In diesem Fall
* Fahrzeugmotor starten (siehe Kapitel Ill, Abschnitt 4.3.8)
oder Leeraufdrehzahl erhéhen.

Bedienung Il

Abb. 89/1 Drucktaster Beleuchtung EINJAUS

Abb. 89/2 Beleuchtung Hauptsteuerstand (Pos. 1), Suchscheinwerfer am
Leitersatz (Pos, 2), Hebel zur Scheinwerfereinstellung (Pos. 3).

Abb. 89/4 Beleuchtung Korbsteuerstand
89




Il Bedienung

Wird der Hinweis nicht beachtet, werden die Halogenschein-
werfer bei einem Absinken der Bordspannung unter 22 V
abgeschaltet.

Im Bildschirm erscheint der Text: 24 V-HALOGENSCHEIN-
WERFERBETRIEB NUR BEI LAUFENDEM FAHRZEUGMOTOR.

+ Fahrzeugmotor starten (siehe Kapitel Ill, Abschnitt 4.3.8).

6.2 Arbeitsscheinwerfer 70 W, 24 V und
Arbeitsstellen-Scheinwerfer

* Arbeitsscheinwerfer 70 W, 24 V aus der Halterung im
Rettungskorb nehmen und in die Hilse an der vorderen
Umwehrung stecken (Abb. 90/1, Pos. 1).

= Stecker in die 24 V-Steckdose unten am Korbrechner-
gehiuse einstecken.

* Arbeitsscheinwerfer am Schalter direkt am Scheinwerfer-
gehiuse ein- und ausschalten (Abb. 90/2) und am Griff
von Hand schwenken und drehen.

Arbeitsstellen-Scheinwerfer

Der Arbeitsstellen-Scheinwerfer kann auf den Zapfen vorne
am Fahrerhaus aufgesteckt werden (Abb. 90/3, Pos. 2).

Am Auftritt des Beifahrers befindet sich eine 24 V-Steckdose
(Abb. 90/3, Pos. |).

90

Beleuchtung

Abb. 90/3 Arbeitsstellen-Scheinwerfer am Fahrerhaus
24 V-Steckdose (Pos. |) und Aufsteckzapfen (Pos. 2).
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Beleuchtung

6.3 Flutlichtscheinwerfer 1000 W, 230 V
(Sonderausstattung)

* Aufsteckzapfen rechts und links am Rettungskorb
(Abb. 91/1, Pos. 1) ausklappen.

¢ Flutlichtscheinwerfer 1000 W, 230 V (Abb. 91/2) auf den
Zapfen stecken,

= Stecker in eine der 230 V-Steckdosen rechts oder links an
der Leiterspitze einstecken (Abb. 91/1, Pos. 2).
Der Flutlichtscheinwerfer leuchtet,

¢ Flutlichtscheinwerfer am Griff von Hand schwenken und
drehen.

Hinweis:

Der Flutlichtscheinwerfer kann Uber ein Zwischenstiick
(Sonderausstattung) auch in die Mehrzweck-Aufnahme
gesteckt werden.

Lichtbriicke mit zwei Flutlichtscheinwerfern
(Sonderausstattung)

Zur Ausleuchtung mit zwei Flutlichtscheinwerfern kann auch

die Lichtbriicke (Sonderausstattung) eingesetzt werden.

* Lichtbriicke in die Mehrzweck-Aufnahme stecken und
einrasten,

* Flutlichtscheinwerfer auf die Zapfen der Lichtbriicke
stecken und Stecker in die 230 V-Steckdosen rechts oder
links an der Leiterspitze einstecken (Abb. 91/1, Pos. 2).
Der Flutlichtscheinwerfer leuchtet.

* Flutlichtscheinwerfer am Griff von Hand schwenken.

Bedienung I
|

Abb. 91/2 Flutlichtscheinwerfer 1000 W, 230 V
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Zubeho6r zum Bergen von
Personen

7.1 Krankentragen-Lagerung

(Sonderausstattung)

Die Krankentragen-Lagerung am Rettungskorb erméglicht die
Bergung von Verletzten aus gréfBeren Héhen,

Sie ist verwendbar fir Krankentragen nach DIN 13 024, N
oder K, DIN 13 025, N oder NK,

& Gefahr!

Gefihrdung der Personen im Rettungskorb und auf der
Trage! Absturzgefahr!

Beim Bergen mit der Krankentragen-Lagerung die
Belastung im Korb um eine Person (90 kg) reduzieren.

Leiter mit Krankentragen-Lagerung vorzugsweise vom
Korbsteuerstand aus bedienen.

Nur im Notfall Riickzugsbewegungen vom Hauptsteuer-
stand aus fahren.

Person auf der Trage immer mit den Sicherungsgurten
der Krankentragen-Lagerung sichem.

Krankentrage immer sicher verriegeln.

Leitermandver besonders vorsichtig fahren.

Hinweise zum Notbetrieb des Rettungskorbes nach
Kapitel lll, Abschnitt 4.9.4 beachten!

7.1.1 Krankentragen-Lagerung aufstecken

* Auflauframpe auf der linken Seite aufstecken (Abb. 92/1)
und mit Federstecker sichern.

* Leiter seitlich neben dem Fahrzeug bis auf etwa 0,4 m
Uber Bodenh&he neigen.

* Krankentragen-Lagerung in die Mehrzweck-Aufnahme
stecken (Abb. 92/2) und einrasten.

* Krankentragen-Lagerung in Transportstellung drehen und
arretieren (Abb. 92/3). 5:-:;);}\_1{“ . aaasesEIIIIIE

TR Lty il M,
—"'"’—:*'___:___L‘:*_‘r—"'

Abb. 92/3 Krankentragen-Lagerung in Transportstellung drehen
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Zubehér zum Bergen von Personen

7.1.2 Verletzte Personen bergen

* Drehleiter vom Korbsteuerstand an das Objekt anfahren.

* Vor dem Fenster (oder Balkon) die Krankentragen-
Lagerung entriegein (Abb. 93/1) und in Richtung der
Leiterlangsachse drehen.

* Drehleiter nun nach Kapitel lll, Abschnitt 4.3.7 langsam
anleitern oder leicht auflegen, so daf3 nur die Kranken-
tragen-Lagerung in das Fenster oder Uber die Balkon-
briistung reicht. Dadurch sind die Aufnahmeschienen von
innen sicher zugdnglich und gegen unkontrolliertes
Wegdrehen gesichert.

* Die mit dem Verletzten beladene Krankentrage mit dem
Kopf voraus bis zum Einrasten der hinteren Verriegelung
auf die Aufnahmeschienen schieben (Abb. 93/2, Pos. ).

* Sicherung an der Vorderseite in den Querholm der Trage
einhaken (Abb. 93/2, Pos. 2).

& Gefahr!

Absturzgefahr!

* Sicherstellen, daB3 alle Verriegelungen eingerastet sind
und die Person auf der Krankentrage mit den Siche-
rungsgurten gesichert ist. Die Gurte sind in einem
Schubfach an der Krankentragen-Lagerung unterge-
bracht (Abb. 92/2, Pos. 1).

* Drehleiter nach Kapitel lll, Abschnitt 4.3.7 etwas zurlick-
nehmen, bis die Krankentragen-Lagerung vom Fenster
oder Balkon freikommt,

* Krankentragen-Lagerung in Transportstellung drehen und
arretieren (Abb. 93/3).

* Leiter seitlich neben dem Fahrzeug bis auf etwa 04 m
Uber Bodenhd&he neigen.

* Fahrzeugmotor nach Kapite! lll, Abschnitt 4.3.8 abstellen.

* Krankentragen-Lagerung entriegeln (Abb. 93/1) und aus
der Transportstellung drehen.

* Sicherung an der Vorderseite I6sen (Abb. 93/2, Pos. 2).

* Hintere Sicherung entriegeln (Abb. 93/2, Pos. |) und
Krankentrage herunterheben,

7.1.3 Nach dem Einsatz

* Krankentragen-Lagerung aus der Mehrzweck-Aufnahme
ziehen, reinigen und auf Beschadigungen priifen.

* Auflauframpe abnehmen und an der Krankentragen-
Lagerung befestigen.

* Krankentragen-Lagerung in ihrer Halterung sicher
arretieren.

Bedienung

Abb. 9372 Hintere (Pos. 1) und vordere (Pos. 2) Verriegelungen der
Krankentrage
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Abb. 93/3  Krankentragen-Lagerung in Transportstellung drehen
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7.2  Haltebiigel fiir Roligliss-Abseilgeriit

(Sonderausstattung)

Der Haltebtgel dient zum Einhdngen eines Abseilgerites
Rollgliss System BRDA.

& Gefahr!

Gefihrdung der abzuseilenden Person!

Maximale Belastung des Halteblgels von 150 kg nicht
Uberschreiten!

Bei Lasten Uber 75 kg mulB3 grundsitzlich mit einer losen
Rolle abgeseilt oder hochgezogen werden (Abb. 94/2).
AusschliefSlich das Rollgliss-System BRDA am Halteblgel
befestigen.

Beim Bergen mit dem Rollgliss die Belastung im
Rettungskorb um eine Person (90 kg) reduzieren.
Bedienungs- und Wartungsanlertung des Rollgliss-Her-

stellers vor dem Betrieb lesen und die darin enthaltenen
Vorschriften und Hinweise unbedingt beachten!

Halteblgel in die Mehrzweck-Aufnahme stecken
(Abb. 94/1) und einrasten.

Abseilgert mit dem Karabiner an der Ose des
Haltebigels einhdngen (Abb. 94/1).

Weitere Dokumentation beachten

Sicherungen und Vorgehensweise beim Ab- und Aufseilen
entsprechend der Bedienungs- und Wartungsanleitung des
Roligliss-Herstellers.

Nach dem Einsatz

94

Halteblgel aus der Mehrzweck-Aufnahme ziehen, reinigen
und auf Beschadigungen prifen.
Haltebigel in seiner Halterung sicher arretieren,

Zubehor zum Bergen von Personen

Abb. 94/1 Haltebugel in Mehrzweckaufnahme stecken

Abb. 94/2  Abseilen und Hochziehen tiber lose Rolle
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8 Spritzen von der Leiter

8.1 Zuldssige Belastungen

Beim Spritzen von der freistehenden Leiter wird diese durch
das Schlauchgewicht, die Wassersiule und den Riickdruck
des Strahlrohrs zusitzlich belastet,

& Gefahr!

Durch unsachgemiBe Bedienung kénnen Leiter und
darauf befindliche Personen gefihrdet werden!

e Leiter nur so weit ausziehen, wie dies die
LéschmaBnahmen erfordem.

* Die Schlauchleitung darf nicht herunterhingen. Immer
im Leitersatz verlegen (siehe Kapitel ill, Abschnitt 8.2).

 Zulassige Werte nach Tabelle 95/ beim Spritzen von
der Leiter unbedingt beachten!

Starke Druckschwankungen gefihrden die Standsicher-
heit der Strahlrohrfihrer und die Druckschliuche
kodnnen platzen!

* Wasserdruck an der Feuerdsch-Kreiselpumpe nur
langsam steigern, Absperrorgane am Druckabgang und
am Strahlrohr nur langsam &ffnen.

* Absperrorgane an Kreiselpumpe und Strahlrohr nicht
abrupt schlielen.

* Den Pumpenhd&chstdruck dem verwendeten Schlauch-
material anpassen.

Bedienung i

handgefiihrtem Strahlrohr
von Korb oder Leiterspitze

befestigtem Wendestrahl-
rohr am Rettungskorb

Hochstzuldssige Werte beim Spritzen mit

befestigtem Wendestrahlrohr
an der Leiterspitze

Aufrichtwinkel max. 70° 70° 70°

oo | e avamtongen
Belastung é E:Egzen é E:Eg:en [ Person, kein Rettungskorb
Mundsttck-Durchmesser * [2 mm (C-Strahirohr) 30 mm 30 mm

Strahlrohrdruck max. 5 bar 9 bar 9 bar

Seitliche Wendungen beliebig max. 30° rechts und links Leiter drehen

* Bei maximalem Mundstiick-Durchmesser Halteleinen verwenden (siehe Kapitel Ill, Abschnitt 4.1.2).

Tabelle 95/1: Héchstzulassige Werte beim Spritzen
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8.2 Vorbereitungen

Vor dem Ausfahren der Leiter sind folgende Vorbereitungen
durchzufthren:

— Schlduche verlegen.

— Strahlrohr anschlief3en.

— Leiterbetrieb nach Kapitel Ill, Abschnitt 3 vorbereiten.

8.2.1 Schliuche verlegen

* Schlauchhalter mit formfestem Druckschlauch aus der
Halterung am Leitersatz (Abb. 96/1, Pos. |} heben und mit
den Haken am Schlauchhalter (Abb. 96/2, Pos. 1) an der
zweiten und dritten Sprosse des obersten Leiterteils
einhdngen.

* Eingehidngten Schlauchhalter mit dem Arretierhebel
sichern (Abb. 96/2, Pos. 2).

* An der B-Kupplung des Schlauchhalters (Abb. 96/3, Pos.|)
den Druckschlauch (z. B. 35 m) ankuppeln.

* Druckschlauch im Leitersatz nach unten fihren und an
Druckabgang der Feuerldsch-Kreiselpumpe anschlieBen,

8.2.2 Strahlrohr anschlieBen

Betrieb mit handgefihrtem Strahlrohr:

* Handgefihrtes Strahlrohr direkt oder iber Schlauch-
Zwischenstlck an der B-Kupplung des formfesten
Druckschlauchs anschlieBen (Abb. 96/3, Pos. 2).

Betrieb mit dem Wendestrahlrohr (Sonderausstattung)

* Wendestrahlrohr aus der Halterung entnehmen
(Abb. 96/1, Pos. 2).

* Wendestrahlrohr in die Mehrzweck-Aufnahme am
Rettungskorb (Abb. 96/4) stecken und einrasten.

* Zur Sicherung das Fangseil des Wendestrahirohres um die
obere Korbumwehrung fuhren und Karabiner einhaken.

* B-Kupplung des Wendestrahlrohres an B-Kupplung des
formfesten Druckschlauch ankuppeln (Abb. 96/3, Pos, 2).

= |eiter aufrichten und ausfahren.

96

Spritzen von der Leiter

Abb. 96/1  Halterung Schlauchhalter und formfester Druckschtauch (Pos. 1)
Halterung Wendestrahlrohr (Pos. 2).

Abb. 96/3 Schlauchhalter mit formfestem Druckschlauch verlegt.
B-Kupplung Schlauchhalter (Pos. 1), B-Kupplung formfester
Druckschlauch (Pos. 2)
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Abb. 96/4 Wendestrahlrohr in Mehrzweckaufnahme stecken
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Spritzen von der Leiter

8.3 Spritzen von der freistehenden
Leiter

& Gefahr!

Wendestrahlrohr sichern

* Wendestrahlrohr nur in Betrieb nehmen, wenn es
sicher eingerastet und das Fangseil eingehidngt ist.

Starke Druckschwankungen gefihrden die Standsicher-
heit der Strahlrohrfiihrer und die Druckschlduche
kénnen platzen!

* Wasserdruck an der Feuerldsch-Kreiselpumpe nur
langsam steigern, Absperrorgane am Druckabgang und
am Strahirohr nur langsam &ffnen.

* Absperrorgane an Kreiselpumpe und Strahlrohr nicht
abrupt schlieBen.

e Den Pumpenhéchstdruck dem verwendeten Schlauch-
material anpassen.

e Zuldssige Belastungen nach Kapitel Ill, Abschnitt 8.1
unbedingt beachten!

* Wendestrahlrohr an den Handgriffen nach Bedarf hori-
zontal drehen und vertikal schwenken (Abb. 97/1, Pos. I).

Horizontaler Drehbereich: bis zu 30° links und rechts.
Vertikaler Schwenkbereich: bis zu 60° oben und unten.

+ Reicht der Dreh- und Schwenkbereich des Wende-
strahlrohres nicht aus, muB3 die Leiter bewegt werden.

* Dreh- und Schwenkbewegung in beliebiger Stellung mit
der Arrertierung feststellen (Abb. 97/1, Pos. 2).

Nach dem Einsatz

* Wendestrahlrohr und Schlauchhalter abbauen, entwdssern
und reinigen.

» Wendestrahlrohr und Schlauchhalter auf Beschadigungen
prifen und sicher in ihren Halterungen befestigen.

Hinweis:

Das Wendestrahlrohr ist auch mit einem Manometer fur den
Strahlrohr-Ausgangsdruck (Sonderausstattung; Abb. 97/1,
Pos. 3) ausgerUstet.

Bedienung I

Abb. 97/1 'Wendestrahlrohr: Haltegriffe (Pos. |), Arretierung (Pos. 2),
Manometer (Sonderausstattung, Pos. 3).
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Kranbetrieb

Fir Sondereinsdtze kann die Drehleiter in vollstindig
eingefahrenem Zustand als Hebeeinrichtung benutzt werden.,

2 Gefahr!

Beim Anheben, Absenken der Last und bei allen
Leitermandvern mit angehingter Last diirfen sich keine
Personen unter schwebenden Lasten aufhalten!

Durch unsachgemiifie Bedienung besteht beim Kran-
betrieb erhéhte Kippgefahr!

Kranbetrieb nur in vollstindig eingefahrenem Zustand
zuldssig.

Im Kranbetrieb dirfen sich keine Personen auf der
‘Leiter aufhalten.

Kranbetrieb nur bei grofter Abstitzbreite durchfiihren.
Leiter mit unbekannter Last nicht neigen!

Maximale Anhingelast nach der Skala am Drehgestell
(Abb. 98/1) beachten.

Abstiitzungen nach Kapitel Ill, Abschnitt 3.3 auf maximale
Abstlitzbreite ausfahren.

An der Einhdngedse der Unterleiter (Abb. 98/2, Pos, 1)
Flaschenzug oder Last ordnungsgemal3 und sicher
befestigen.

Die maximale Anhingelast betrigt — je nach Aufrichtwinkel —
zwischen 1500 und 4000 kg (Abb. 98/1).

Le

itermand&ver mit angehangter Last:

Drehen mit geringer Geschwindigkeit méglich.
Aufrichten mit geringer Geschwindigkeit méglich.
Neigen

Leiter mit unbekannter Last nicht neigen!

Neigen nur mit bekannten Lasten in den zugeordneten
Bereichen des Aufrichtwinkels (Abb. 98/1) mit geringer
Geschwindigkeit méglich.

Die maximale Anhingelast an der Einhinge&se am oberen
Leiterteil | (Abb. 98/2, Pos. 2) darf |50 kg nicht Uberschreiten.
Werden mit Anhingelast am oberen Leiterteil Leitermandver

du

98

rchgefuhrt,
eingeschrankte Belastungen der Leiter beachten, Belastung
im Rettungskorb um 2 Personen (180 kg) reduzieren,

3000 kg 2
Y 2500kg !
2000 kg %00
300
1500 kg
200

1500 kg

1500 kg /
A
1500 kg E 22 I
-t A o= I
Aufrichtwinkel Last Ausladung A
[] [ke] [m]
-12 1500 49
0 500 50
10 1500 49
20 500 45
30 2000 39
40 2500 31
50 3000 2,1
60 3000 09
70 4000 -0,3

Abb. 98/1 Belastungswerte der Leiter im Kranbetrieb

Abb. 98/2  Einhingetse der Unterleiter (Pos. 1),

Einhdngetse des oberen Lefterteiles | (Pos. 2)
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10 Fremdeinspeisung 230 V
(Sonderausstattung)

10.1 230 V-Fremdeinspeisung aus
bekanntem Ortsnetz

Auf Sonderwunsch kdnnen die Feuerwehrfahrzeuge mit
Fremdstrom aus dem &ffentlichen Netz gespeist werden.
Damit werden fest installierte 230 V-Wechselstromgerite
(Sonderausstattung) betrieben, z. B.:

- Startsperre

- Batterieladegerit

- Bremsdruckhaltekompressor

& Gefahr!

Bei unsachgemiBem AnschluB besteht Lebensgefahr!

Das Netz muf3 mit einem funktionsfahigen FI-Schutz-
schalter nach VDE 0664/DIN 57664 mit Nennfehlerstrom
<30 mA ausgestattet sein.

230 V-Fremdeinspeisung in das Fahrzeug ist nur aus einem
bekannten, intakten Netz eraubt. Bekannt ist in der Regel
nur das Stromnetz im Unterstellraum des Feuerwehr-
fahrzeuges!

Stromzufuhr vom Netz zum Fahrzeug mit:

= Verbindungskabel (md&glichst HO7 RN-F 3G 1,5), das den
Anforderungen der Schutzisolierung nach VDE 0100,
Teil 410 entspricht.

* Kupplungssteckdose 16 A - 230 V nach DIN 49462
(wird dem Fahrzeug lose mitgeliefert).

* Einspeisung am Fahrzeug nur Uber den entsprechend
gekennzeichneten Gerétestecker.

Achtung!

Verbindungskabel méglichst kurz halten!
Bei Kabeln ldnger als |0 m kdnnen sich die Abschaltbedin-
gungen im Fremdnetz verdndem.

10.1.1 Startsperre

Auf Sonderwunsch ist das Fahrzeug mit einer Startsperre
ausgestattet.

Die Startsperre verhindert ein Starten des Motors bei 230 V-
Fremdeinspeisung in das Fahrzeug.

Bedienung I

10.1.2 Batterieladegerit

Auf Sonderwunsch ist das Fahrzeug mit einem Ladegerit fir
die Fahrzeug-Batterie ausgestattet.

Das Batterieladegerdt hilt die Kapazitit der Batterie stindig
aufrecht. Gleichzeitig ermdglicht es den Betrieb von ein-
gebauten Ladehalterungen fur Handscheinwerfer, Hand-
sprechfunkgerdte etc, die aus der Batterie gespeist werden.

Achtung!
Bedienungsanleitung des Batterieladegerites beachten!

Die Stromzufuhr zum Gerdtestecker im Fahrzeugaufbau ist

durch eine Elektrofachkraft selbst zu installieren mit:

* Verbindungskabel mit 3 x [,5 mm?

* Kupplungssteckdose (wird dem Fahrzeug lose mitgeliefert)

* Einbauort des Geritesteckers zur Fremdeinspeisung nach
Wahl (auch am Fahrerhaus auf der Fahrerseite méglich).

Hinweis:

Die Einspeisstelle am Fahrzeug ist mit folgendem
Sicherheitshinweis gekennzeichnet:

Einspeisung nur tber Fl-Schutzschalter mit Fehlerstrom
=30 mA, VDE 0664/DIN 57664.

10.1.3 Bremsdruckhaltekompressor

Auf Sonderwunsch ist das Fahrzeug mit einem Brems-
druckhaltekompressor ausgestattet. Das Fahrzeug ist damit
auch nach ldngerer Standzeit sofort einsatzbereit.

Die Stromzufuhr zum Gerédtestecker im Fahrzeugaufbau ist
durch eine Elektrofachkraft selbst zu installieren mit;
* Verbindungskabel mit 3 x 1,5 mm?

* Kupplungssteckdose (wird dem Fahrzeug lose mitgeliefert).

Einbauort des Gerdtesteckers zur Fremdeinspeisung nach
Wahl (auch am Fahrerhaus auf der Fahrerseite mdglich).
Der Gerétestecker ist mit folgendem Sicherheitshinweis
gekennzeichnet:

Einspeisung nur tiber FI-Schutzschalter mit Fehlerstrom
=30 mA, VDE 0664/DIN 57664.

Bedienung
*  Am Gerédte-Schaltkasten befindet sich der Drehschalter
zum Ein- und Ausschalten des Kompressors.
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Il Bedienung

10.2 230/400 V-Fremdeinspeisung iiber
tragbaren Stromerzeuger
(Sonderausstattung)

Auf Sonderwunsch ist das Fahrzeug je nach AusfUhrung mit
einem tragbaren 5 kVA- bzw. 8 kVA-Stromerzeuger nach
DIN 14685/14688 ausgestattet (Abb. 100/1).

Der tragbare Stromerzeuger ist in einer Halterung am
Drehgestell befestigt (Abb. 100/2, Pos. 3).

Hinweis:
Die AnschluBleitungen sind mit folgendem Sicherheitshinweis
gekennzeichnet:

Stromeinspeisung nur lber Stromerzeuger nach DIN
14685 oder DIN 14688.

Achtung!

Bedienungs- und Wartungsanleitung des Herstellers der
Stromerzeuger unbedingt beachten!

Einspeisung nur uber entsprechend gekennzeichnete
AnschluBleitungen.

* Durch AnschluB3 des CEE-Steckers (Abb. 10072, Pos. 2) an
die CEE-Steckdose des Stromerzeugers werden die
Verbraucher an der Leiterspitze mit Strom versorgt.

Wird der CEE-Stecker nicht gebraucht, kann er in die
Blindsteckdose (Abb. 100/2, Pos. 1) eingesteckt werden.
Dadurch ist er vor Beschidigung und Verschmutzung
sicher.

* Verbraucher auBerhalb des Fahrzeuges Uber Kabel-
trommeln direkt am Stromerzeuger anschlieBen.

* AnschluBleitungen nach Einsatz auf Beschadigungen
kontrollieren.
Schadhafte Leitungen unbedingt ersetzen!
Hinweis:
Austausch schadhafter Leitungen nur durch eine
Elektrofachkraft (nach DIN VDE 0105, Teill).

Nach jedem Einsatz:

* Alle benutzten Verbraucher und Leitungen reinigen und
auf Sicht auf Beschddigungen priifen.

* RegelmiBige Prufungen der elektrischen Anlage und der
Betriebsmittel nach Kapitel V, Abschnitt |0.

00

Fremdeinspeisung 230 V

Abb. 100/ Tragbarer Stromerzeuger

if

2,
£

L

=2
ST

ki

)

3

Stecker fur Anschluf3 von Verbrauchem an der Lefterspitze
(Pos. 2), Blindsteckdose (Pos. |), Halterung des Strom-
erzeugers am Drehgetriebe (Pos. 3).

Abb.100/2
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IV  Betriebsstérungen

I  Allgemeine Hinweise bei
Betriebsstorungen
Achtung!

102

Fihren Sie nur die beschriebenen Stérungsbeseiti-
gungen selbst durch!

Lassen Sie alle weiteren Arbeiten, insbesondere hydrau-
lische und elektrische Fehlersuche nur ven speziell
geschuttem, autorisiertem Kundendienst-Personal
durchfthren.

Niemals Verdnderungen an den elektronischen
Steuerplatten vomehmen.

Steuerplatten nur durch autorisiertes Fachpersonal
austauschen lassen.

Verwenden Sie nur Original-Ersatzteile des Herstellers.

Hinweis:

In der Textanzeige des Bildschirms werden bei Betriebs-

stérungen Fehlerursachen angezeigt und Hinweise zu deren

Abhilfe gegeben.

* Bei jedem Storungsfall zuerst unbedingt die Anzeige
beachten und den Anweisungen Folge leisten.

= Die Sicherungen fur das Fahrerhaus befinden sich unter
einer Abdeckung am Beifahrersitz (statt einem
Handschuhfach).

¢ Die Haupt-Sicherungen fur Drehleiter und Aufbau
befinden sich im Batteriekasten.
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Betriebsstérungen

2  Betriebsstérungen vor dem Leiterbetrieb

Nachstehende Ubersicht zeigt mégliche Ursachen fur Strungen vor dem Leiterbetrieb (d. h. bei der Inbetriebnahme) und deren

Abhilfe.

Storung

Méogliche Ursachen

Abhilfe

.

Abstltzung (4Bt sich nach Einlegen des
Nebenabtriebs nicht ausfahren.

Nebenabtrieb nicht eingelegt.
Steuerhebel Abstiitzung AUS-/EIN-
FAHREN vor oder wihrend des Leiter-
Selbsttests ausgelenkt.

Federfeststellungs-Zylinder waren bei
der Inbetriebnahme nicht drucklos.

Fehler in der Hydraulik oder Elektrik.

Nebenabtriebsschaltung Gberprifen. .

Textanzeige am Bildschirm beachten.
Steuerhebel loslassen und nach etwa
einer Sekunde ermeut betétigen.

Abstitzung einfahren, bis die gelbe
Kontrollampe Absttitzung am
Fahrzeugheck erischt. Danach
Abstiitzung emeut ausfahren.

Kundendienst benachrichtigen.
Angezeigten Schalter durch
Kundendienst auswechseln lassen.

Abstltzung senkt ab, die gelbe Kontroll-
lampe Abstiitzung am Fahrzeugheck
geht aber nicht in Dauerlicht Uber.

Seil der Federfeststellung gebrochen.

Fehler in der Hydraulik oder Elektrik.

Seil wechseln, Dabei immer Schutz-
handschuhe tragen!
Kundendienst benachrichtigen.

Symbol Testfehler leuchtet im Bild-
schirm. Abstiitzung ldB3t sich nach

Einlegen des Nebenabtriebs nicht
ausfahren,

Fehler beim Leiter-Selbsttest (siehe auch
Kapitel Ill, Abschnitt 3.2).

Interne Spannungsversorgung
ausgefallen.

Sicherungen defekt.

Nochmaliges Aus- und Einschalten:

Leuchten die LEDs nicht,

Sicherstellen, dal3 die Leiter korrekt
eingefahren und aufgelegt ist, dal3 die
Abstlitzungen korrekt eingefahren
sind und kein Schalter betitigt ist.
Nebenabtrieb mindestens 5
Sekunden ausschalten und wieder
einlegen.

|
I
|
Funktion der Netzteilkarten am .
Hauptrechner (Kapitel IV, Abschnitt |
3.2 oder 3.3) priifen. Dabei missen
alle gelben LEDs an den Einschub-
Karten 6 und | leuchten.

Kundendienst benachrichtigen.

Rechnerkasten 6ffnen (Kapitel IV,
Abschnitt 3.1).

Rechner-Sicherungen priifen

(Kapitel IV, Abschnitt 32.1, 3.3.1,
34.1 und 35.1).

Fehlerhafte Sicherungen austauschen.

bitte wenden
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IV  Betriebsstorungen

Stérung

Mégliche Ursachen

Betriebsstérungen vor dem Leiterbetrieb

Abhilfe

Symbol Testfehler im Bildschirm
leuchtet immer noch.

CPU-Fehler bei der Funktionsprifung
des Rechners.

* Grine Status LED ,,GN" am
Hauptrechner-Einschub 4 priifen
(Kapitel IV, Abschnitt 3.1 und 3.3).
Blinkt die LED, ist der Rechner
fehlerfrei, ist sie aus oder zeigt
Dauerlicht, liegt ein CPU-Fehler vor.

* Kundendienst benachrichtigen.

Fehlertext im Bildschirm: LEITERBETRIEB
GESPERRT, SCHWERWIEGENDER FEHLER.

Beim Selbsttest aller Schalt- und
FUhlerelemente ist ein absolut
erforderliches Element defekt. Das
ausgefallene Element wird im
Fehlertext angezeigt.

Hinweis:

Beim Ausfall von weniger wichtigen
Elementen ist die Steuerung und die
Leiter nach dem Selbsttest zwar
betriebsbereit, die ausgefallenen
Elemente werden im Fehlertext
angezeigt, kénnen aber nicht
verarbeitet werden.

* Kundendienst benachrichtigen.

* Kundendienst benachrichtigen.

Nach Einlegen des Nebenabtriebs oder
Herstellen der Steckverbindung zum Korb
leuchtet das Symbol Testfehler am Korb-
steuerstand.

Im LC-Display erscheint der Text KORrs
NEU IN BETRIEB NEHMEN.

Defektes Eingangssignal:

— Schalter, Taster oder Potentiometer

defekt oder

— interne Versorgungsspannung
ausgefallen oder

— bei der Inbetriebnahme des Korbes
wurde ein Steuerhebel oder Taster
versehentlich betatigt.

* Sicherstellen, daf3 alle Schalter und
Taster unbetitigt sind. Steuerhebel in
die Nullstellung bringen.

* Steckverbindung zwischen Korb und
Leiterspitze flr mindestens | Sekunde
I6sen und wieder zusammenstecken.

Symbol Testfehler am Korbsteuerstand

ist nun erloschen.
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Betriebsstérungen vor dem Leiterbetrieb

Stérung

Betriebsstorungen

Méogliche Ursachen

Abhilfe

Symbol Testfehler leuchtet am Korb-
steuerstand wieder auf.

Defektes Eingangssignal:

— Schalter, Taster oder Potentiometer
defekt oder

— interne Versorgungsspannung
ausgefallen oder

— bei der Inbetriebnahme des Korbes
wurde ein Steuerhebel oder Taster
versehentlich betatigt.

Fehler durch Test aller méglichen
Korbfunktionen lokalisieren:
+ Oldruck einschalten.

¢ Alle drei Bewegungsachsen steuern.
¢ Lotrechtstellung des Korbes korrekt?

* Erfolgt nach Betitigen der
Drucktaster eine Reaktion?

Der Fehler liegt bei der nicht mehr

verarbeiteten Funktion.

Liegt die Stérung immer noch vor,

* Rechnerkasten 6ffnen (Kapitel IV,
Abschnitt 3.1)

* Rechner-Sicherungen priifen
(Kapitel IV, Abschnitt 3.2.1, 3.3.1,
34.1 und 35.1).

* Fehlerhafte Sicherung austauschen,

Liegt die Stérung immer noch vor,
* Kundendienst benachrichtigen.

105

-



IV Betriebsstorungen

3 Betriebsstorungen wihrend des Leiterbetriebs

Nachstehende Ubersicht zeigt mégliche Ursachen fur Stérungen wéhrend des Leiterbetriebs und deren Abhilfe,

Storung

Mégliche Ursachen

Abhilfe

Fehlertext zu defekten Schalt-
und FUhlerelementen.

Wichtige Elemente werden auch
wihrend des Betriebs Uberwacht und
deren Ausfall angezeigt.

o Fehlertexte beachten und

Anweisungen folgen.

» Kundendienst benachrichtigen.

Ausfall einer Leiterfunktion.

Leiterfunktion trotz positivem
Selbsttest und intakten Rechner-
Sicherungen ausgefallen.

Die Leiterfunktion ist noch immer
ausgefallen,

Rechner-Sicherung defekt.

KurzschluB3 oder Kabelbruch mit
Fehlermeldung im Bildschirm.

Hydraulischer Defekt.

o Rechnerkasten &ffnen (Kapitel IV,

Abschnitt 3.1).

* Rechner-Sicherungen prifen

(Kapitel IV, Abschnitt 3.2.1, 3.3.1,
34.1 und 35.1).

» Fehlerhafte Sicherungen austauschen.

» Rechnerkasten von Haupt- und

Unterbaurechner &ffnen (Kapitel IV,
Abschnitt 3.1).

» Anhand der Belegung der Rechner-

Karten (Kapitel IV, Abschnitt 3.2.2
und 3.4.2 oder 3.3.2) den gestérten
Aus-/Eingang lokalisieren.

Am Haupt- und am Unterbaurechner
jeweils Rechnerkarte (Einschub Nr. 4)
und Input-/Output-Karte (Einschub
Nr. 5) prifen.

Leuchtet dabei die rote (grine) LED auf,
so wird der Ausgang (Eingang) mit
+24 V hoch angesteuert,

 KurzschluB (z. B. durch Windungs-

schluf3 an einem Magnetventil) durch
gelbe LEDs (SHORT CIRCUIT —
KurzschluB3) lokalisieren.

Leuchtet die gelbe LED, liegt ein Kurz-
schluB an einem der angeschlossenen
Ausginge (siehe LED-Bezeichnung) an.

 Kundendienst benachrichtigen.

Leuchtet die gelbe LED nicht und die
Leiterfunktion ist trotzdem ausgefallen,
liegt ein Kabelbruch vor.

 Kundendienst benachrichtigen.

» Kundendienst benachrichtigen.

Leiter rattert beim Aus- oder
Einfahren.

Stick-Slip-Effekt in den Rollen und
Gleitbahnen zwischen den Leiterteilen.

e Gleitbahnen und Rollen nach
Kapitel V, Abschnitt 8.1 prifen.

106

5=y
il ——

== (- -

=

=R

—re




“@ @ @

- W

m w o W o A e W

(=

Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs

3.1 Zugang zu den Rechnern

Hauptrechner
Der Hauptrechner befindet sich unterhalb des Bedienpultes
am Hauptsteuerstand (Abb. 107/1).

Unterbaurechner

(nur DLK 23-12, DLK 23-12 n. B., DLK 37)
Der Unterbaurechner befindet sich auf der rechten
Fahrzeugseite hinter dem Fahrerhaus (Abb. 107/2).

Korbrechner
Der Korbrechner befindet sich unterhalb des
Korbsteuerstandes (Abb. 107/3).

Betriebsstorungen

v

Abb. 107/2 Unterbaurechner

Abb. 107/3 Korbrechner
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IV  Betriebsstorungen

3.2

Betriebsstorungen wihrend des Leiterbetriebs

Hauptrechner (nur DLK 23-12, DLK 23-12 n. B., DLK 37)
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Abb. 108/1 Einschubkarten des Hauptrechners
| Display-Karte 3 Proportionalverstirker-Karte
2 Neigungsfuhler-Karte 4 Rechner-Karte

3.2.1 Sicherungs-Karte

5 Input-/Output-Karte
6 Netzteil-Karte

7 Sicherungs-Karte

Die Sicherungs-Karte (Einschub Nr. 7) des Hauptrechners zeigt Abbildung 108/1.

Sicherung (Fuse) Wert fur

| Beleuchtung 75A-10A Lampen

2 Input-/Output-Karte [5A digitale Fin-/Ausgénge auf Karte Nr. 5

3 Adapterkarte 5 A digitale Ein-/Ausginge auf Karte Nr. 4

4 Netztell 10 A analoge Ein-/Ausginge und Mikroprozessor/Gesamtfunktion
5 Proportionalverstirker 5A Fernsteuerung der drei Bewegungsachsen

Tabelle 108/1:Belegung der Sicherungs-Karte des Hauptrechners
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Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs

3.2.2 Rechner-Karte

Betriebsstorungen

Die Rechnerkarte (Einschub Nr. 4) des Hauptrechners zeigt Abbildung 108/1.

Einginge Port A (griine LEDs)

0 Impulsgeber Ausfahrwinde Kanal A

| Impulsgeber Ausfahrwinde Kanal B

impulsgeber Drehgetriebe Kanal A

Impulsgeber Drehgetriebe Kanal B

unbelegt; Signal Drehkranzposition *

unbelegt

unbelegt

Nl Mlw|N

unbelegt; Signal Drehkranzanschlag *

Ausginge Port B (rote LEDs)

Ausginge Port C (rote LEDs)

0 LED Bereitschaft und Oldruck 0 Ventil Leitergetriebe ohne Korb

| LED Belastung im Freistand verboten | Ventil Freigabe Ausfahren und Neigen

2 LED Uberast, Leiter einfahren 2 unbelegt

3 LED Eingeschréinkter Korbbetrieb 3 unbelegt; Ventil Drehkranz Motor | links ®
4 LED Sprossengleich 4 unbelegt; Ventil Drehkranz Motor | rechts ®
5 LED Kein Niveauausgleich 5 unbelegt

6 LED 8-Mann-Briickenbelastung 6 unbelegt

7 LED Testfehler

* Bei Drehleitem mit Niveaudrehkranz

Tabelle 109/1:Belegung der Rechner-Karte des Hauptrechners

3.2.3 Input-/Output-Karte

Die Input-/Output-Karte (Einschub Nr. 5) des Hauptrechners zeigt Abbildung 108/,

Eingidnge Port A (griine LEDs)

Einginge Port B (griine LEDs)

0 Drucktaster Motor Start/Stop 0  Signal Notbetrieb

| Drucktaster Eingeschréinkter Korbbetrieb I Signal Anzeige Rechnerbetrieb

2 Drucktaster Sprossengleich 2 Signal Steuerhebel in Nullstellung (unten)

3 Drucktaster Nivequausgleich 3 Signal Korbbetrieb

4 Totmann-FuBschalter 4 Signal Not-Aus gedriickt (unten)

5 Drucktaster Beleuchtung EINJAUS 5  Signal KurzschluB/Kabelbruch Proportionalverstirker
6 unbelegt 6 Signal Kein KurzschluB/Uberlast an Ausgang (unten)
7 unbelegt 7 Drucktaster O fir Sonderfunktionen

Ausginge Port C (rote LEDs)

Ventil Abstlitzung

Ventil Niveauausgleich nach rechts; Drehkranz Motor 2 links/3 rechts

Ventil Niveauausgleich nach links; Drehkranz Motor 2 rechts/3 links *

Ventil Leitergetriebe mit Korb

Freigabe flr Proportionalsteuerung

Warngeber (Glocke)

Nl lw|iNn|—O

Beleuchtungsrelais

* Bei Drehleitem mit Niveaudrehkranz

Tabelle 109/2:Belegung der Input-/Output-Karte des Hauptrechners
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IV  Betriebsstorungen

3.3 Hauptrechner DLK 18-12

Betriebsstorungen wahrend des Leiterbetriebs
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Abb. I'10/1 Einschubkarten des Hauptrechners DLK |8-12
I Display-Karte 3 Proportionalverstarker-Karte 5 Input-/Output-Karte 7 Sicherungs-Karte

2 Neigungsfuhler-Karte

3.3.1 Sicherungs-Karte

4 Rechner-Karte

6 Netzteil-Karte

Die Sicherungs-Karte (Einschub Nr. 7) des Hauptrechners DLK 18-12 zeigt Abbildung | 10/1.

Sicherung (Fuse) Wert fur

| Beleuchtung 75A-10A Lampen

2 Input-/Output-Karte 5 A digitale Ein-/Ausgdnge auf Karte Nr. 5

3 Adapterkarte I5A digitale Ein-/Ausgénge auf Karte Nr. 4

4 Netzteil [0A analoge Ein-/Ausginge und Mikroprozessor/Gesamtfunktion
5 Proportionalverstirker 5A Fernsteuerung der drei Bewegungsachsen

Tabelle | 10/1:Belegung der Sicherungs-Karte des Hauptrechners DLK 18-12
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Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs

3.3.2 Rechner-Karte

Betriebsstorungen

Die Rechnerkarte (Einschub Nr. 4) des Hauptrechners DLK |8-12 zeigt Abbildung | 10/1,

v

Eingdnge Port A (griine LEDs)

0 Impulsgeber Aus/Einfahren Kanal A

| Impulsgeber Aus/Einfahren Kanal B

Impulsgeber Drehen Kanal A

Impulsgeber Drehen Kanal B

Signal , Leiter abgestiitzt"

Signal , Leiter in Auflage"

Signal , Arbeitsstellung mit Bodenkontakt links*

N[N uT N wW N

Signal , Arbeitsstellung mit Bodenkontakt rechts"

Ausginge Port B (rote LEDs)

Ausginge Port C (rote LEDs)

LED Bereitschaft und Oldruck

Ventil Leitergetriebe ohne Korb

LED Belastung im Freistand verboten

Ventil Freigabe Ausfahren und Neigen

LED Uberlast, Leiter einfahren

Ventil Motorflllung

LED Eingeschréinkter Korbbetrieb

Ventil Arbeitsstellung links

LED Sprossengleich

Ventil Arbeitsstellung rechts

LED Niveauausgleich aus

Relais Motor Start

LED 8-Mann-Briickenbelastung

oA IWIN|I— O

Relais Motor Stop

Nov|unn| MW —|O

LED Testfehler

Tabelle |'11/1:Belegung der Rechner-Karte des Hauptrechners DLK 18-12

3.3.3 Input-/Output-Karte

Die Input-/Output-Karte (Einschub Nr. 5) des Hauptrechners DLK |

8-12 zeigt Abbildung | 10/1.

Eingédnge Port A (griine LEDs)

Einginge Port B (griine LEDs)

Drucktaster Motor Start/Sto

Signal Notbetrieb

Drucktaster Eingeschréinkter Korbbetrie

Signal Anzeigerechner vorhanden

Drucktaster Sprossengleich

Signal Steuerhebel in Nullstellung (unten)

Drucktaster Niveauausgleich EIN/AUS

Signal Korbbetrieb

Totmann-FuBBschalter

Signal Not-Aus gedriickt (unten)

Drucktaster Beleuchtung EINIAUS

Signal KurzschluB3/Kabelbruch Proportionalverstirker

Signal Arbeitsstellung

Signal Kein KurzschluB/Uberlast an Ausgang (unten)

NjonjunjhjlwiNo | — O

Signal Fahrstellung

Nt A|lwiNn|— O

Drucktaster 0 fur Sonderfunktionen

Ausginge Port C (rote LED:s)

Ventil Abstitzung

Ventil Niveauausgleich links

Ventil Niveauausgleich rechts

Ventil Leitergetriebe mit Korb

Freigabe fur Proportionalsteuerung

Warngeber (Glocke)

N MW IN|—]O

Beleuchtungsrelais

Tabelle 1 11/2:Belegung der Input-/Output-Karte des Hauptrechners DLK 18-12
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v Betriebsstiirungen Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs

3.4 Unterbaurechner (nur DLK 23-12, DLK 23-12 n.B., DLK 37)
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Abb. 112/1 Einschubkarten des Unterbaurechners
| Display-Karte 5 Input-/Output-Karte
4 Rechner-Karte 7 Sicherungs- und Netzteil-Karte

3.4.1 Sicherungs-Karte

Die Sicherungs-Karte (Einschub Nr. 7) des Unterbaurechners zeigt Abbildung 112/1.

Sicherung (Fuse) Wert fur

| Beleuchtung 75A-10A Lampen am Podium (ohne Geréateraumbeleuchtung)

2 Input-/Output-Karte I5A digitale Ein-/Ausgange auf Karte Nr. 5

3 Adapterkarte I5A digitale Ein-/Ausginge auf Karte Nr. 4

4 Netzteil 5A analoge Ein-/Ausginge und Mikroprozessor/Gesamtfunktion
5 5A Ausgang Magnetventile, Abstiitzung waagerecht einfahren

Tabelle |12/1:Belegung der Sicherungs-Karte des Unterbaurechners
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Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs

3.4.2 Rechner-Karte

Betriebsstérungen

Die Rechnerkarte (Einschub Nr. 4) des Unterbaurechners zeigt Abbildung | 12/1.

v

Eingdnge Port A (griine LEDs)

Drucktaster Abstiitzung gemeinsam ausfahren/absenken links (oder Drucktaster Abstiitzung voll ausfahren)

Drucktaster Abstiitzung gemeinsam ausfahren/absenken rechts (oder Drucktaster Abstiitzung voll einfahren)

Signal AbstUtzung waagerecht steuern

Drucktaster Korbschwenken Stop

Signal Abstltzung senkrecht ausfahren rechts

Signal Abstlitzung senkrecht einfahren rechts

unbelegt

N M wINI~|O

Signal Feststellbremse (Masse, bei Fahrgestell MAN ,,+")

Ausginge Port B (rote LEDs)

Ausginge Port C (rote LEDs)

0 ,Motor Start" fiir AnlaBBrelais

Ventil Federblockierung spannen

| unbelegt

Ventil Motorflillung

0

I
2 Selbsthaltung fur , Leitersteuerung ein" 2 Ventil Motorbremse
3 Beleuchtungsrelais 3 Ventil Federblockierung I6sen
4 Kontrollampe , Leiter abgestUitzt" Heck 4 Ventil Druckreduzierung Abstiitzung
5 Signal , Leiter abgestUtzt" fir FHS 5  Ventil Abstitzung senkrecht einfahren rechts
6 unbelegt 6  Ventil Abstiitzung senkrecht ausfahren rechts
7 unbelegt

Tabelle | 13/1:Belegung der Rechner-Karte des Unterbaurechners

3.4.3 Input-/Output-Karte

Die Input-/Output-Karte (Einschub Nr. 5) des Unterbaurechners zeigt Abbildung | 12/1.

Einginge Port A (griine LEDs)

Eingidnge Port B (griine LEDs)

0 Impulsgeber Abstitzung vorne rechts Kanal A

Sensor Leiterauflage A (tief in Auflage)

| Impulsgeber Abstiitzung vome rechts Kanal B

Sensor Leiterauflage A (hoch in Auflage)

Impulsgeber Abstiitzung hinten rechts Kanal A

Signal Abstlitzung nicht eingefahren (tief)

Impulsgeber Abstitzung hinten rechts Kanal B

Signal AbstUtzung senkrecht ausfahren links

Impulsgeber Abstiitzung vorme links Kanal A

Signal Abstltzung senkrecht einfahren links

Impulsgeber Abstitzung vorne links Kanal B

unbelegt

Impuisgeber AbstUtzung hinten finks Kanal A

Signal Kein KurzschluB/Uberlast an Ausgang

N A JwiN

Impulsgeber Abstltzung hinten links Kanal B

N AhlwiNn— O

Signal Nebenabtrieb ein

Ausginge Port C (rote LEDs)

Ventile alle Stitzbalken waagerecht einfahren

Ventil Stitzbalken vorne links waagerecht ausfahren

Ventil Stltzbalken hinten links waagerecht ausfahren

Ventil Sttzbalken vorme rechts waagerecht ausfahren

Ventil StUtzbalken hinten rechts waagerecht ausfahren

Ventil Stltzbalken senkrecht einfahren links

U AMNIWIN|—|O

Ventil Stiitzbalken senkrecht ausfahren links

Tabelle I13/2:Belegung der Input-/Output-Karte des Unterbaurechners
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IV  Betriebsstorungen

Korbrechner RK 270 Vario S

Betriebsstérungen wihrend des Leiterbetriebs
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| Display-Karte
4 Rechner-Karte

Abb. 114/1 Einschubkarten des Korbrechners

6 Netzteil-Karte
7 Sicherungs-Karte
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Betriebsstorungen wihrend des Leiterbetriebs

3.5.1 Sicherungs-Karte

Betriebsstorungen IV

Die Sicherungs-Karte (Einschub Nr. 7) des Korbrechners zeigt Abbildung. | 14/]

Sicherung (Fuse) Wert fur
| Beleuchtung 75A Lampen
2 Liftermotor 5A Gebldse
3 Adapterkarte [5A digitale Ein-/Ausgange auf Karte Nr. 4 und Totmann-FuBschalter
4 Netzteil 10 A analoge Ein-/Ausginge und Mikroprozessor/Gesamtfunktion
5 Olmotor 25 A Hydroaggregat (nur bei RK 270 Vario S und HZ-Kérben)

Tabelle | 15/1:Belegung der Sicherungs-Karte des Korbrechners

3.5.2 Rechner-Karte

Die Rechnerkarte (Einschub Nr. 4) des Korbrechners zeigt Abbildung | 14/1.

Eingdnge Port A (griine LEDs)

Drucktaster Motor Start/Stop

Drucktaster Eingeschréinkter Korbbetrieb

Drucktaster Sprossengleich

Drucktaster Niveauausgleich

Totmann-FuBschalter

Taste Beleuchtung EINJAUS

Signal Kein Kurzschlu/Uberlast an Ausgang (Rettungskorb)

Nl hlw N — O

Drucktaster O fir Sonderfunktionen

Ausginge Port B (rote LEDs)

Ausginge Port C (rote LEDs)

LED Testfehler

0 LED Bereitschaft und Oldruck 0  unbelegt

| LED Belastung im Freistand verboten | unbelegt

2 LED Uberlast, Leiter einfahren 2 Ventil Korblage links (heben)

3 LED Eingeschrinkter Korbbetrieb 3 Ventil Korblage rechts (senken)

4 LED Sprossengleich 4 Ansteuerung fur Olmotor-Verstirker
5 LED Kein Niveauausgleich 5  Warngeber (Summer)

6 LED 8-Mann-Briickenbelastung 6 Beleuchtungsrelais

7

Tabelle | 15/2:Belegung der Rechner-Karte des Korbrechners
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IV  Betriebsstorungen

4 Betriebsstérungen nach dem Leiterbetrieb

Nachstehende Ubersicht zeigt mégliche Ursachen fur Stérungen nach dem Leiterbetrieb (d. h. beim Abstltzen) und deren

Abhiffe.

Stérung Mégliche Ursachen Abhilfe

Abstiitzung l&8t sich nicht einfahren. Schatter an der Leiterauflage nicht « Leiter ganz einfahren und mittig in
korrekt betétigt. der Leiterauflage auflegen.
Steuerhebel Abstiitzung AUS-/EIN- » Steuerhebel loslassen und nach etwa
FAHREN wihrend dem Auflegen der | Sekunde ermeut betitigen.
Leiter betitigt.

Liegt die Stérung immer noch vor,
« Fehlertext im Bildschirm beachten.
» Kundendienst benachrichtigen.
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